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Comment organiser l’intermodalité 
et renforcer les synergies avec la 
stratégie territoriale ?6
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Hoe kan intermodaliteit worden 
georganiseerd en hoe kunnen de 
wisselwerkingen met de territoriale 
strategie worden versterkt? 

6
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Plan Good Move
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Good Move-plan
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Vision stratégique mobility hubs
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Strategische visie mobility hubs
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Vision stratégique mobility hubs - définition
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Strategische visie mobility hubs - definitie
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Vision stratégique mobility hubs – typologie
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Strategische visie mobility hubs – typologie
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Vision stratégique mobility hubs - modèle papillon
Strategische visie mobility hubs - vlindermodel
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Modèle papillon - Vlindermodel
Type 1 (hub de proximité - buurthub)
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Modèle papillon - Vlindermodel
Type 2 (hub de quartier - wijkhub)
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Modèle papillon - Vlindermodel
Type 3 (hub interquartier - interwijkhub)
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Modèle papillon - Vlindermodel
Type 4 (hub intrarégional - intraregionale hub)
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Modèle papillon - Vlindermodel
Type 5 (hub interrégional - interregionale hub)



18410 octobre 2023

Modèle papillon – Roodebeek
Vlindermodel – Roodebeek
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Phase pilote mobility hubs

Concevoir 
(design) Tester Evaluer
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Pilootfase mobility hubs

Ontwerpen 
(design) Testen Evaluëren
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Travailler avec les gouvernements 
fédéraux et régionaux

• Tous les deux mois, 
coordination officielle avec la 
Région flamande

• Coopération étroite pour le 
développement des 
autoroutes cyclables

• Études interrégionales de 
mobilité sur les questions de 
mobilité importantes et 
communautaires

Samenwerken met 
federale en gewestelijke 

overheden
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Samenwerken met federale en 
gewestelijke overheden

• Elke twee maanden ambtelijke
afstemming met Vlaams 
Gewest

• Nauwe samenwerking rond
uitbouw fietssnelwegen

• Intergewestelijke
mobiliteitsstudies om 
belangrijke en
gemeenschappeijke
mobiliteitsvraagstukken te
bestuderen

Samenwerken met 
federale en gewestelijke 

overheden
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Exemples de variables explicatives
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2. Résultats

InterprétationPart ExplicativeSigne du CoeffVariables

Plus la densité augmente, plus les distances parcourues sont courtes. En effet, la densité 
de population est généralement suivie par la densité de services

0.20+densite_population

Plus un ménage est grand, plus ses besoins de mobilité augmentent0.03-taille_moyenne_ 
menages

Les espaces très monofonctionnels telles que les grandes zones de bureaux attirent des 
personnes venant de plus loin

0.02-densite_bureaux

Plus les personnes sont proches des différents services, moins elles doivent aller loin 
pour trouver ce dont elles ont besoin

0.16-distance_4_services
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2. Résultats

InterprétationPart ExplicativeSigne du CoeffVariables

Variable sensible aux grands espaces verts situés en 2e couronne qui attirent des personnes 
venant de plus loin

0.05-taux_espace_ 
vert

Une plus grande densité de médecins réduit la distance nécessaire pour se faire soigner0.06+medecins

Variable ne prend pas en compte uniquement les commerces de proximité mais également 
les supermarchés

0.07-quotidien_dsurf

Le revenu semble jouer positivement sur le taux de déplacements courts mais variable 
seulement corrective

0.02+revenus
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Conclusions sur l’aménagement du territoire

Densité urbaine : la densification urbaine favorise les 
déplacements courts
Accès aux services : la distance aux services de base réduit les 
distances de déplacements
Commerces : les surfaces commerciales mieux intégrées dans 
la ville attirent des personnes venant de moins loin pour faire 
leurs achats
Bureaux : les grandes zones de bureaux attirent des 
déplacements de plus longue distance par rapport aux autres 
zones de bureaux plus petites
Parcs et espaces verts : la présence d'espaces verts à proximité 
peut réduire les distances de déplacement. Mais les grands 
parcs en deuxième couronne engendrent des déplacements 
plus longs
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