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Programme de la matinée

Mot d’accueil
Introduction
Mobility vision : Comment la mobilité évolue-t-elle ?

City vision : Comment la politique de mobilité répond-elle aux

enjeux urbains?
Les enjeux de la City Vision - Bruxelles Mobilité
Enjeux économiques : mobilité et commerces - Hub.brussels
Enjeux environnementaux - Bruxelles Environnement

Enjeux sociaux : habitudes de déplacement et équipement automobile des ménages
défavorisés - Bruxelles Mobilité

Q&A
Good Move en bonne voie?
Vers une évaluation partagée et participative
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Programme de la Matinée

Welkomstwoord
Inleiding
Mobility Vision: Hoe evolueert de mobiliteit?

City Vision: Hoe speelt het mobiliteitsbeleid in op de stedelijke
uitdagingen?
De uitdagingen van City Vision - Brussel Mobiliteit
Economische uitdagingen: mobiliteit en handelszaken - Hub.brussels
Milieu-uitdagingen - Leefmilieu Brussel

Sociale uitdagingen: de verplaatsingsgewoonten en het autobezit van kansarme gezinnen -
Brussel Mobiliteit

Q&A
Good Move op de goede weg?
Naar een gedeelde en participatieve evaluatie
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Welke uitdagingen? Welke doelstellingen?
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Quels enjeux ? Quels objectifs ?
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Welk mobiliteitssysteem beantwoord aan de uitdagingen
van het BHG?

Betere dienstverlening
van openbaar vervoer
en mobiliteitsdiensten

Meer wijken met een

Geintegreerde gemengd karakter
diensten

Ontwikkelen van
nabijheidsdiensten

Hogere
levenskwaliteit

Kortere verplaatsingen

Meer ingerichte
openbare
ruimtes

Evolutie van de
verplaatsingsgewoontes

Minder nood aan

Een veiligere Minder
een auto in de stad

openbare ruimte parkeerplek

langs de weg

e e b
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Quel systéeme de mobilité réepond a ces enjeux pour la
RBC?

Meilleures

performances o

des transports publics Plus c!e m|X|te. E:t de
et services Services intégrés qguartiers habités

Meilleure qualité
de vie

Plus d’espaces
aménagés

Développement de services
et de commerces de
proximité
Déplacements moins
longs
Evolution des habitudes
de déplacements

Plus d’espaces Moins de Moins besoin de sa
., . voiture en ville
securises stationnement

en voirie
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Mobility Vision

De globale verplaatsingsvraag
beinvioeden

Het individueel autogebruik doen
afnemen

cpey s . . Mobility Vision
Mobiliteit als dienstverlening o isthe attainment

.. of six major goals
kracht bijzetten i

Gestructureerde en doeltreffende
vervoersnetwerken

L
6.
Align the porking policy and regioncl
wision of mablity:

Stedelijke distributie, een realiteit

om onder ogen te zien :

el
Guorartee structured ond effickers
troneport networks, e

Parkeren, een beleid dat strookt
met de mobiliteitsvisie.
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Mobility Vision

Influer sur la demande globale de
déplacement

Permettre un moindre usage de la
voiture individuelle

o . . Mobility Vision
Renforcer la mobilité servicielle o isthe attainment

of six major goals

Des réseaux de transport bien
structurés et efficaces

L
6.
Align the porking policy and regioncl
wision of mablity:

La distribution urbaine, une réalité
a mettre en évidence

*

40
Guorartee structured ond effickers
troneport networks, e

Le stationnement, une politique a
accorder avec la vision de mobilité
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1.

Influence the general
demand for travel

by a dense urban development
and a better distribution of trips
during the day.
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Mobility Vision — La demande
1.

Influence the general

Influer sur la demande globale de Servorsl G wavad
d épl acements by ¢ dense urban development:

and a better distribution of rips

demande de
mobilité évolue-t-
elle ?

Nombre de déplacements é

Longueur des déplacements N

Répartition horaire /\NNV
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Mobility Vision — La demande
1.

Influence the general
demand for travel
bl_; ¢ dense urban development

De globale verplaatsingsvraag beinvloeden

and a better distribution of trips

during the day.

Hoe verandert de
vraag naar mobiliteit?

Het aantal verplaatsingen 9

Verplaatsingsafstanden &

De spreiding in de tijdAN N\
‘Q% be
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Dans quelle mesure les Bruxellois se déplacent-ils?

3,3 millions de déplacements sont effectués chaque jour par
les Bruxellois.

Cela revient a une moyenne de 2,92 déplacements par personne par jour.

86% des déplacements débutent et se terminent dans la RBC - 14% sont en provenance,
a destination ou entierement réalisés a I'extérieur de la RBC.

Cela représente chaque jour 25,4 millions de kilometres
parcourus

Soit une moyenne de /,/ kim par déplacement

Pour les déplacements internes a la RBC : la moyenne est de 3,3 km par déplacement
1/3 de tous les déplacements ont une longueur maximale de 1 km!

8%6% - <=1km
par classe de distance: 700 " W>1<=2km
o >2,<=5km
M >5 <=10km
M >10,<=25km
% 5 4%; 13% M >25km -
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Hoeveel verplaatsen Brusselaars zich?

De Brusselaars maken 3,3 miljoen verplaatsingen per dag

Dat is 2,92 per persoon per dag

86% van de verplaatsingen vertrekt & eindigt binnen het BHG - 14% is van, naar, of
volledig buiten het BHG.

Daarbij worden dagelijks 25,4 miljoen kilometer afgelegd

Dat is gemiddeld 7,7 km per verplaatsing

Voor BHG-interne verplaatsingen : gemiddeld slechts 3,3 km per verplaatsing
1/3 van alle verplaatsingen is hoogstens 1 km lang !

6%
8%

32% Ot.e.m.1km
>1t.e.m.2km

M >2t.e.m.5km

M >5t.e.m. 10 km

M >10t.e.m.25km

M >25 km

Aandeel verplaatsingen

fstandskl :
per afstandsklasse 17%

24% 13%
:; Q
‘ be
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Le besoin et/ou I'acces a la mobilité n'est pas le méme
pour tous les groupes de population (1)

Des différences évidentes entre les sexes et les ages

Nombre moyen de déplacements par personne et par jour

2.83 Moyenne 2,92
Q déplacements
par jour
3,01
. déplacements
par jour

12-17 18-24 25-34 45-54 55-64
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Behoefte aan en/of toegang tot mobiliteit niet gelijk voor
alle bevolkingsgroepen (1)

Duidelijke verschillen tussen geslacht en leeftijd

Gemiddeld aantal verplaatsingen per persoon per dag

2,8

Q verplaatsingen
per dag 32 HaTmiczald @ o

3,01

d. verplaatsingen
per dag

G- 12-17 25-34 35-44 45-5¢
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Le besoin et/ou I'acces a la mobilité n'est pas le méme
pour tous les groupes de population (2)

Les catégories de revenus et la distance par rapport au centre
ont aussi un impact

Nombre moyen de déplacements par personne par jour
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;v Moyenne 2,92
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Behoefte aan en/of toegang tot mobiliteit niet gelijk voor
alle bevolkingsgroepen (2)

Inkomensklasse en afstand tot het centrum maken ook verschil

Gemiddeld aantal verplaatsingen per persoon per dag
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Nous effectuons des déplacements plus courts qu’ily a

20 ans
MOBEL (1999) ECD (10/2021-10/2022)
2,96 déplacements par ‘ 2,92 déplacements par
Bruxellois par jour Bruxellois par jour
84% de déplacements internes 86% de déplacements internes

Moyenne de 11,05 km \ Moyenne de 7,7 km par
par déplacement déplacement

Défi : croissance de la
population depuis +/-2000

Index (1991=100) %

ae
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We maken kortere verplaatsingen dan 20 jaar geleden

MOBEL (1999) OVG (10/2021-10/2022)
2,96 verplaatsingen per ‘ 2,92 verplaatsingen per
Brusselaar per dag Brusselaar per dag

84% interne verplaatsingen 86% interne verplaatsingen

gemiddeld 11,05 km \ gemiddeld 7,7 km per
per verplaatsing verplaatsing

Uitdaging: bevolking

groeit sinds +/- 2000: :
2
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Les déplacements sont désormais un peu mieux répartis
sur la journée

% des déplacements des Bruxellois selon I’heure, durant un jour de semaine scolaire moyen

2,50%
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e 2010 (Beldam) — em==2021-2022 (OVG)

La baisse en heure de pointe s'explique principalement par la
diminution des déplacements professionnels due a I'augmentation
du télétravail
= Moins de déplacements en RBC (surtout pendant les heures de pointe)
=» Diminution de la navette: de 1 100 000/jour en 2018 a 900 000/jour en 2022
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Verplaatsingen zijn nu iets beter gespreid over de dag

% van de verplaatsingen van de Brusselaars per tijdstip op een gemiddelde weekdag
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e—021-2022 (OVG

—

(010 (Beldam

Voornaamste verklaring voor lagere spits is dat werkverplaatsingen
gedaald zijn door de toename van telewerken

=>» Minder verplaatsingen in het BHG (vooral tijJdens de spits)

=» Daling van het pendelen : 1 100 000/dag in 2018 tot 900 000/dag in 2022
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 Le travail n’est plus le motif de déplacement le plus

important

Le motif de déplacement
le plus fréquent (hormis
"rentrer a la maison") est
“faire du shopping, des
courses”, qui est plus
important que “travail”,
“déplacements
professionnels” et
“suivre des cours”.

En comparaison avec
2010 (Beldam),
I’évolution la plus
marquante est la
diminution du nombre de
déplacements pour aller
travailler.

s

Déplacements (%)

BRUXELLES MOBILITE
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% des motifs de déplacement hors motif “aller a la maison” (2022)
100%

—_

Aller travailler (13,0%)

Ensemble
— 24%, en 2010
encore 33%

90%

80%

70%

60% ]
Maintenant
50% — 25%,en 2010
que 20%
40%

Services (6,4%)

30%

Loisirs, sport, culture (14,0%)
20%

Rendre visite a quelqu’un (9,2%)

10%

Se promener, faire un tour, faire du jogging (6,7%)
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Werken is niet meer het grootste verplaatsingsdoel

% van de verplaatsingsdoelen uitgenomen het motief "naar huis gaan" (2022)
100%

Het vaakstgenoemde
verplaatsingsdoel
(behalve "naar huis
terugkeren”) is
"winkelen",
boodschappen doen”, dit
is groter dan Werken, 0% |at
Zakelijke verplaatsing en
Onderwijs volgen
opgeteld.

Werken (13,0%)

Nu samen
— 24%,in 2010
nog 33%

S0%

80%

€0%

Nu 25%, in
— 2010
slechts 20%

S0%
In vergelijking met 2010
(Beldam) is de
voornaamste evolutie de
daling van het aantal Diensten (6,4%)
verplaatsingen om te S

gaan werken Ontspanning, sport, cultuur (14,0%)
20%

Verplaatsingen (%)

40%

- lemand een bezoek brengen (9,2%)

S B Wandelen, rondriiden, joggen (6,7%)
BRUXELLES MOBILITE 5
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Augmentation évidente du télétravail depuis le Covid

- Augmentation du télétravail
surtout a Bruxelles (travailleurs & résidents bruxellois)

Pourcentage de salariés qui travaillent parfois ou habituellement & domicile, par région (2010-2022)
0%
45%
40%
35%
30%
25%
20%
15%
10%
5%
0

2010 20 2012 2013 2014 2015 2016 20017 2018 2019 2020 2021 2022

@ Tota @ Rigionde Bruxelies-Capitale Régon flamande @ Région wallomne
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Afgetekende stijging van het telewerk sinds Covid

= Verhoging van telewerk
Vooral in Brussel (Brusselse werknemers & inwoners)

Pourcentage de salariés qui travaillent parfois ou habituellement & domicile, par région (2010-2022)
0%
45%
40%
35%
30%
25%
20%
15%
10%
5%
0

2010 20m 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

@ Tota @ Rigionde Bruxelies-Capitale Régon flamande @ Région wallomne
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Augmentation évidente du télétravail depuis le Covid

~ Augmentation du télétravail

~ correlé a la distance domicile-travalil
- surtout les usagers du train, b/t/m

=

ple s
o%
o
70%
o
60% -
ol
50% wx
0% o
o
o
30%
[
Woiturs wuie) odtere ) plussar Mcen cu cclanceear Traie Bass, traer ae meers Tranapan colbscn?
m SRR e
Vewvgurpsar
0%

0-5 km 51-75 km

Figure 5 Pourcentoge de télétravailleurs, selon la distance domicile-trovoil
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Afgetekende stijging van telewerk sinds Covid

© Verhoging van telewerk

-~ Gecorreleerd aan de woon-werkafstand
- Vooral de gebruikers van de trein, b/t/m

=
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m SRR e
Vewvgurpsar
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0-5 km 51-75 km

Figure 5 Pourcentoge de télétravailleurs, selon la distance domicile-trovoil
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2.

Reduce the need for a personal car
by offering a set of attractive possibilities
that meet the different needs of travel.

Trend
sc;::rio good
(2030) move

24%

o Travel as a driver of a car

Collective and individual travel
(walking, cycling and new light modes)
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Mobility Vision — Les objectifs

Permettre un moindre usage
individuelle

2,

Reduce the need for a perzonal cor
%] i t ot o orr e ot il Tice

de la voiture

Comment 'usage des
differents modes de
déeplacements evolue-t-il?

Diminution de l'usage de la voiture

Renforcement du role de la marche sur les

Diminution de la possession automobile

courtes distances

Triplement de la part des déplacements effectués en vélo

Augmentation du nombre de déplacements en transport
public pour les moyennes et longues distances
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2,

Reduce the need for a perronal cor
T e

Mobility Vision — De doelstellingen

1 o Fw |

"i good
move

Te
reena

{2030)
Traved dem i r0er oF & o
Enbacties ar neh tracsel

o L
o 0 )
twalen y Crihion o cew bl e

Het individueel autogebruik doen afnemen

Hoe verandert het gebruik
van verschillende
vervoerswijzen?

Vermindering van het autogebruik

Een versterkte rol van het stappen voor de
korte verplaatsingen

Vermindering van het autobezit

Het verdrievoudigen van het gebruik van fiets

Verhoging van het aantal verplaatsingen met het
openbaar vervoer voor de middellange afstanden

‘ E be
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Comment se déplacent les Bruxellois?
BELDAM 2010 OVG 2021-2022

100%

90%
80%
— " autre
70 -
. B voiture, comme conducteur
§, _— M voiture, comme passager
& taxi ou similaire
2 son " cyclomoteur/moto
Z M trottinette électrique
S 40% M train
30% " vélo (électrique ou non)
M 3 pied
20%
10%
0%

Le plus grand changement depuis 2010 est le recul de la categorie « voiture » et simultané
ugmentation du vélo

& be
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verplaatsingen (%)

100%

90%

80%

70%

Hoe verplaatsen de Brusselaars zich?
BELDAM 2010 OVG 2021-2022

M Overige
M Autobestuurder
M Autopassagier

Taxi of vergelijkbaar
B Brom-/motorfiets
B Elektrische step
M Trein
M B/T/M
W (Elektrische) fiets
M Te voet

De grootste verandering sinds 2010 is de achteruitgang van
de auto en tegelijkertijd de opkomst van de fiets
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Des habitudes différentes selon le sexe

Répartition modale OVG : différence homme/femme

1O
0.

~ autre

M voiture, comme conducteur

M voiture, comme passager
taxi ou similaire

" cyclomoteur/moto

M trottinette électrique

{1

70%

0%

Verglzatsingan (3]

M train
® M/T/B
"~ vélo (électrique ou non)
- M 2 pied
10%
03
"

Les hommes: plus Les femmes: plus
conducteurs de voiture, B/T/M, plus passageres
un peu plus de vélos, voitures, plus a pied
trottinettes électriques,
cy@oteu rs/motos
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Verschillende gewoonten tussen geslacht

Modale aandelen OVG : verschil Man/Vrouw

10035

M Overige
M Autobestuurder
M Autopassagier

Taxi of vergelijkbaar
B Brom-/motorfiets
B Elektrische step
M Trein
M B/T/M
W (Elektrische) fiets
M Te voet

b

Verglzatsingan (3]

B

z () B

0%

(K]

Mannen: meer Vrouwen: meer B/T/M,
autobestuurder, beetje meer autopassagier,
meer fiets, elek. step, meer te voet

brom-/motorfiets

e e 5
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Des habitudes différentes en fonction de I’age

Parts modales : différences en fonction des catégories d’age " autre
O voiture, comme conducteur

M voiture, comme passager
taxi ou similaire
M cyclomoteur/moto

100%

20% M trottinette électrique
M train
80% W wm/T/B
" vélo (électrique ou non)
hic M 3 pied
- A partirde 45 ans : la
€ so% voiture = 35 a 40%
5 - Les 25-44 ans font le plus
] 50% 7
= de vélo
= - Les 18-24 ans recourent
le moins a la marche et au
30% VéIO
. - Le B/T/M est le plus

populaire chez les 12-24
ans

35-44 as-54 65—
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Verplaatsingen (%)

Verschillende gewoonten tussen leeftijd

Modale aandelen OVG : verschil leeftijdscategorie

100%

20%

80%

T0%

650%

50%

40%

30%

20%
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45-54

55-64

65-

M Overige
M Autobestuurder
B Autopassagier

Taxi of vergelijkbaar
M Brom-/motorfiets
B Elektrische step
B Trein
W B/T/M
W (Elektrische) fiets
Bl Te voet

Vanaf 45 jaar auto 30-40%

25- tot 44-jarigen fietsen
meest

18- tot 24-jarigen stappen
en fietsen het minst

B/T/M populairst bij 12-
tot 24-jarigen

b
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" Des parts modales différentes en fonction du lieu de
résidence

La marche et
I"utilisation de la
voiture semblent
liées a la proximité
ou non de la
destination.

Moyenne : 36%" Moyenne : 27%

- /5‘

'usage du vélo et

du TP est entre
autres lié aux
revenus du ménage
(voir ci-apres)

Sl=

______

i L%
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Verschillende modale aandelen per woonplaats

Te voet &
Autogebruik

lijkt gelinkt aan al
dan niet nabijheid
van bestemmingen

oo

Moyenne : 36 : Moyenne : 27%

Fiets- en OV-
gebruik o.a. gelinkt
aan gezinsinkomen
(zie verder)

1=

i kS
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Variables explicatives par lieux de résidence

Part des déplacements internes a la RBC Distances moyennes pour des déplacements internes

Moyenne : 86% Moyenne : 3,3 km
e b

e
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Verklarende variabelen per woonplaats

Aandeel van de interne verplaatsingen Gemiddelde afstand voor interne verplaatsingen

e e b
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Les Bruxellois possédent de moins en moins une voiture

Possession de la voiture en RBC (source : statbel)

201/ 2018 2019 2020 2021

46,5% 46,3%

+ Seulement 46% des ménages
Bruxellois possedent (au moins) une
voiture

« 2017 > 2021 :-8.379 voitures (-2,5%)

w
Q
e

N
(V2]

* Pas de chiffres administratifs plus
anciens disponibles, mais selon

I'enquéte Beldam (2010) : 65% des
ménages répondaient posséder une

9% des ménages avec au moins 1 voiture
N
>

voiture!
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Brusselaars bezitten minder en minder een wagen
Autobezit in het BHG (bron : Statbel)
2017 2018 2019 2020 2021

50%  48,3% 47,9% 47,5%

46,5%  46,3%
 Slechts 469% van de Brusselse

huishoudens bezitten (minstens) een
wagen

« 2017 > 2021 :-8.379 auto's (-2,5%)

 Geen oudere administratieve cijfers
beschikbaar, maar volgens enquéte

Beldam (2010) : 65% van de huishoudens
antwoordden een auto te bezitten

96 des menages avec au moins 1 voiture
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Les ménages bruxellois ont acceées a un large panel
d’alternatives (1)

Les chiffres ne montrent
pas d'evolution depuis 2010

| 47% en ce qui concerne la
e possession de vélos (47%
- des ménages avaient un

vélo en 2010), a I'exception
de la conversion partielle

. aux vélos clectriques.
N%

o
30

possession de vélos

électriques
BRUXELLES MOBILITE be
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Brusselse gezinnen hebben toegang tot een breed scala
aan alternatieven (1)

~ De cijfers tonen geen
verandering sinds 2010 wat
betreft fietsbezit (47% van
de huishoudens had een
fiets in 2010), met
uitzondering van de
gedeeltelijke omschakeling
naar elektrische fietsen.

N%

o
SGR

elektrisch fietsbezit

e e 5
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Les ménages bruxellois ont acceées a un large panel
d’alternatives (2)

Voiture partagée

Parmi les

Bruxellois prés de

710%

indiquent qu'ils possédent un
ABONNEMENT STIB.

trottinette électrique

trottinette électrique ...partagée
...privée

e e 5
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| Brusselse gezinnen hebben toegang tot een breed scala
aan alternatieven (2)

Deelwagensysteem
» =
o —" o

bijna

710%

van de Brusselse
gezinnen

zegt een 5%
ABONNEMENT |

op het openbaar vervoer
te hebben

elektrische step

elektrische step
(registratie deelsysteem)

(persoonlijk bezit)

e e 5
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Impact de la possession de voiture(s) sur les habitudes
de déplacement

Répartition modale OVG : impact voiture dans le ménage

Si la possession 100%
automobile pese
dans l'utilisation e 41% part
d’un moyen de - modale
transport, —voiture )
Plus de 40% de part 70% contre 52%
modale voiture au = en 2010
détrimentde lamarcheet < ..
du M/T/B £ —
()]
On note une E  sox
” . . (%)
évolution qui va vers £
.« e . NS I autre
une d|.rr."nu.t|on de a 0 voiture, comme conducteur
son utilisation 30% , W voiture, comme passager
En 2010 cette part modale = z:::::‘:;::f}:zm
etait a 52% 0% M trottinette électrique
M train
0% . M/T/B
" vélo (électrique ou non)
0% M 3 pied
Pas de voiture dans Voiture dans le
le ménage ménage
e e
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Impact wagenbezit op verplaatsingsgewoontes

Modale aandelen OVG : impact auto in gezin
Autobezit heeft en

grote impact op de
vervoerskeuze

De modal share van
de auto is meer dan
40%, ten koste van
stappen en B/T/M.

41% modaal
aandeel
—auto, tegen
52%in 2010

Verplaatsingen (%)

We merken wel

een trend

M Overige
van afname Va.n B Autobestuurder
het autogebruik M Autopassagier

Taxi of vergelijkbaar
M Brom-/motorfiets
M Elektrische step
MW Trein
Geen auto in gezin Wel auto in gezin W B/T/M
M (Elektrische) fiets l

In 2010 was deze
modal share 52%.

B Te voet

s
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Impact de la possession d’un vélo dans les habitudes de
déplacement

Dans les ménages sans voiture, le vélo répond a un besoin concret et est utilisé pour 20%
des déplacements.

Dans les ménages avec voiture, la possession d’un vélo provoque un report modal de la
voiture vers le vélo.

Répartition modale OVG dans les ménage Répartition modale OVG dans les ménage

Déplacements (%)

Pas de vélo dans Vélo dans le Pas de vélo dans Vélo dans le

ménag&% ménage % le ménag%
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Impact fietsbezit in verplaatsingsgewoontes

Fiets beantwoordt bij autoloze gezinnen duidelijk aan een concrete behoefte - wordt

gebruikt voor 20% van de verplaatsingen!

Fietsbezit veroorzaakt bij gezinnen met auto een modal shift van auto naar fiets

Modale aandelen OVG : impact fiets(en) in het gezin binne

Geen fiets in gezin

age

Wel fiets in gezin
BRUXELLES MOBILITE

BRUSSEL MOBILITEIT
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Modale aandelen OVG : impact fiets(en) in het gezin binne

Geen fiets in gezin Wel fiets in gezin
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Conclusions

1. Lutilisation et la possession d’une voiture diminuent

La part des ménages avec une voiture est descendue a 46%
La part modale de la voiture des ménages motorisés est inférieure a 2010

2. Les modes actifs progressent
La marche est le mode de déplacement le plus important avec 36% des déplacements effectués a pied.

Le vélo connait la plus forte progression et représente désormais 8,6% de tous les déplacements en comparaison
des 3,4% observés en 2010.

3. Le transport public continue de séduire
Malgré I'impact de la crise sanitaire, le transport public continue de représenter prés d’'un quart des déplacements

4. Emergence de la mobilité servicielle
La part de la micromobilité partagée est équivalente a la part modale du vélo il y a 20 ans
Plus de 5% des ménages disposent d’'un abonnement a un service d’autopartage

e E .
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1. Het autogebruik en autobezit vermindert

Het aandeel Brusselse gezinnen met auto is gedaald tot 46%
Het modaal aandeel voor de auto, voor gezinnen met een auto, ligt lager dan in 2010

2.De actieve modi gaan vooruit
Te voet is de grootste verplaatsingsmodus, met 36% van alle verplaatsingen die te voet zijn
De fiets is de sterkste stijger, met 8,6% van alle verplaatsingen i.v.m. 3% in 2010.

3. Het openbaar vervoer blijft verleiden

Ondanks de impact van de coronacrisis neemt het openbaar vervoer nog steeds bijna een
kwart van de verplaatsingen voor zijn rekening

4. Opkomst van de mobiliteit als dienstverlening

Het aandeel van de gedeelde micromobiliteit is equivalent aan het modale aandeel van de
fiets 20 jaar geleden
Meer dan 5% van de gezinnen beschikt over een abonnement aan een autodeelsystee

ae s o
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5.

Support urban
distribution initiatives
by organising vehicle
movements and assisting

delivery people.
Objective: to reduce road
delivery distances by
10% by 2025,



5.

Support urban
distribution initiatives

Mobility Vision

Stedelijke distributie, een realiteit om onder ogen
te zien

Hoe evolueert de
stedelijke
distributie?

Een vermindering en een optimalisering van de bewegingen van
voertuigen die goederen vervoeren in en naar de stad

Een modal shift van de weg naar de waterweg, het
spoor en de overblijvende trajecten (last mile) d.m.v.
milieuvriendelijker voertuigerp

Het leven van de leveranciers

s vergemakkelijken
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5.

Support urban
distribution initiatives

Mobility Vision

Stedelijke distributie, een realiteit om onder ogen
te zien

Comment la
distribution urbaine
évolue-t-elle?

Réduction et optimisation des mouvements de véhicules
transportant des marchandises dans et vers la ville

Report modal de la route vers la voie d’eau et le rail et
pour le last mile, via des véhicules plus respectueux de
I’environnement

Faciliter la vie des livreurs

‘Q‘ - be
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5. Stedelijke distributie : het goederenvervoer over de

weg
Maandelijkse evolutie van de afgelegde Vrachtwagens van
afstanden door vrachtwagens van meer

dan 3,5 ton in het Brussels meer dan 3,5 ton

1% van het verkeer

O B N W b~ U1 O

Jan. Feb. Mrt. Apr. Mei Jun. Jul. Aug. Sep. Okt. Nov. Dec.

W2015 m2020 F2021 12022 W2023 Percentage van de Euronormen onder

vrachtwagens met een gewicht van meer

dan 3,5t

100%
80%
Lange weg 60%
40%
afgelegd op .
milieugebied o

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

(temp)

{p HMeuro-0 Meuro-1 euro-2 euro-3 Meuro-4 Meuro-5 Meuro-6
‘u‘ be
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Evolution mensuelle des Distances Les camions

3.5 t en région de Bruxelles-capitale de plus de
(million de km) 3.5t

6 représentent
. 1% du trafic

] routier — peu
: I |I | | | I I I I d’évolution

0 en quantitées

janv. févr  mars mai  juin juil aodt  sept  oct

2019 w2020 2021 2022 m2023 " .
Proportion des Euronormes parmiles

camions de plus de 3,5t

100%
80%
Enorme chemin o«
parcouru en 40%
termes 20%

d'environnement o

X

X

X

X

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
(temp)

{? Heuro-0 Meuro-1 euro-2 euro-3 Meuro-4 Meuro-5 Meuro-6
ke . =
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4 5. Stedelijke distributie : het goederenvervoer over de
" weg

‘il

vrachtwagens bestelwagens

—t

] = o—%l 7

Bron : BIPT — jaarverslag 2022

Samenstelling van de postmarkt
Evolutie van het volume snelpostdiensten en pakjes in

totaal (in miljoen stuks) en per inwoner (per stuk) per jaar
110 %
400 g5 350
100 %
350 30,0
20 %
80 % - 25,0
70 % 250
20,0
60 % 200
15,0
50 % 150
40 %
100 10,0
30 %
5,0
20% -
10 % 0 0,0
b 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
2021 BN TOtaal ===Per capita (rechteras)

B Brevenpost B Pabketten en expreszendingen B Persdntrbute - ~r—
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_ 5. Distribution urbaine : le transport routier

camions camionnettes

. =10 M

Source : IBPT rapport annuel 2022

N ‘ Evolution du volume de services express et de colis au total
Composition du marche postal (en millions d’unités) et par habitant (en unités) par an

110 % 400 365
90 %
300
80 %
- 250
60 % 200
50% 150
40%
100
30 %
20% 50
10% 0
0% 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

2010 2021

Total s pPer X rol
. - e © & . a s . Tota Per capita (axe de droite)
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5. Stedelijke distributie — een modal shift [

L\ 7/

/,/

Trafiek 2022 o

Scheepvaartverkeer:

o 2021 : record jaar : 5,5 miljoen
ton eigen trafiek

© 2022 : 5,070 miljoen ton

632.754 vrachtwagens

98.242 ton CO2 -

Het spoor:

25 miljoen € bespaard aan ° nauwelijks gebruikt als

externe kosten . .
transportmiddel (behalve Audi)

° Trimodal Transport Brussels
(Haven van Brussel)

© Verder : Schaarbeek-Vorming
quadrimodale plateform
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5. La distribution urbaine - report modal D

etk

Trafic 2022 m— s

Fluvial :

© 2021 : année record de
transport de marchandises : 5,5
millions de tonnes trafic propre

o 2022 : 5,070 millions de tonnes

Impacts

632 754 Camions

ng - 98 242 Tonnes de CO2

Rail :
25 millions € épargnés © reste marginal - Audi sur trains
en colts externes de marchandises

° Trimodal Transport Brussels
(Port de Bruxelles)

o desserte de Schaerbeek
Formation a recréer -
lateforme quadrimodale
o n (P q v )
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° Premie voor de aankoop
van cargo-fiets en

aanhangwagen (van BEW)

Enorm succes : Meer dan 500 aanvragen
ontvangen sinds het begin van ht

project. Budget van 2023 opgebruikt. Vanaf
2024 zullen de belangrijkste beginselen van
de premie worden opgenomen in de
hervorming van de steun aan kmo's.

"™ ° Meer dan 300
professionnals opgeleid, in

200 organisaties waarvan
170 KMO & zelfstandigen

Un projet coordonné par Bruxelles Mobilité en partenariat avec:  BRUXELLES MOBILITE
SERVICE PUBLIC REGIONAL DE BRUXELLES

BePark *° z i —
- - . Lt et o
Befark ‘oo ons ’ brumart <e s ProVelo @t urbiBle Vel
Vv VW
BI K E Ce projet est co-financé par le Fonds Européen de développement Régional A travers U'initistive Actions Innovatrices Urbaines @ - et 2L




° Prime a l'achat de vélo-
cargo et remorque( de BEE)

Enorme succes : Plus de 500 demandes
recues depuis le début du projet. Budget
épuiseé pour 2023. A partir de 2024, les
grands principes de la prime seront repris
dans la réforme des aides aux PME.

© Plus de 300 professionnels
formés, dans 200
organisations dont 170 PME

et indépendants

Un projet coordonné par Bruxelles Mobilité en partenariat avec : BRUXELLES MOBILITE
SiavIC

PUBLIC REGIONAL DE BRUXELLES

x CONOMSE 1T £3PLO4 Lt et o n
BePark wmuscmearons @ SITT @ . ProVelo & urbiBle .o
BI K E q FUROPEAN UNION
Ca projet est co-financé par le Fonds Européen de développement Régional A travers [initistive Actions Innovatrices Urbaines




5. Stedelijke distributie — voertuigen die het milieu beter
respecteren

© Lancering van de Green Deal Stadslogistiek

© Adviseur logistiek en verkeersveiligheid voor de bouwsector
(overheidsopdracht ter ondersteuning van de sector)

o BCCC-project (Brussels Construction Consolidation Centre)

°© Goederentransport 2> Economie in het geheel -2 integratie van
imensies en projecten (Shifting Economy)
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5. La distribution urbaine — des véhicules plus
respectueux de I’environnement

o Lancement du Green Deal Logistique

o Conseillere logistique et sécurité routiere pour le secteur de la
construction (marché public d’accompagnement du secteur)

° Projet BCCC (Brussels Construction Consolidation Centre)

archandises > Economie dans son ensemble - intégration
dimensions et projets (Shifting Economy)
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La city vision

Les enjeux de la City

Vision - Bruxelles

Mobilité Green

Enjeux économiques

: mobilité et Efficient Social
commerces - 0

Hub.brussels \=/ -

Enjeux o
environnementaux -

Brw;elles
Environnement

Enjeux sociaux :
habitudes de
déplacement et
équipement
automobile des
ménages défavorisés
ruxelles Mobilité
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Les enjeux de la
City Vision




La city vision
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City vision .CiIT%’

Versterken de woonfunctie van het
S Gewest
C e Zorgen voor een optimale
: bereikbaarheid voor de stedelijke
CEWESTELLIK PLAN T e functies

VOOR DUURLAME
OMTWIKKELING
elziela

De ontwikkeling aanmoedigen van
een lokale, dichte, gemengde en
multipolaire nabijheidsstad

Lamen bouwen aan het
brussels Gewest
Yan morgen
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La city vision .CIT‘V

[ ] @
o @

Renforcer la fonction habitante de la
ville

Garantir I’accessibilité optimale aux
: fonction urbaines
¥ PLAN REGIOMNAL

DE DEVELOPPEMENT . SR Encourager le développement d’une
DURABLE :

PRDD b ville de proximité, dense, mixte et
i multipolaire

. | be futune
Construisons ensemble e |

la Region bruxelloise ‘}
S o

de demain
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sl City vision .CITV@

.. ..

mcz:ddm . Gemiddelde afstand tot toegang Gemiddelde afstand van de interne
g, tot de 4 basisgoederen (m) — 2022 verplaatsingen (km) - 2021-2022
] <150
[ ] 150225
Bl 225300
Bl 00375
o
.

Niet beschikbaar
Gewestelijk gemiddelde
202

e 4 Nrverna
e s mance
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w ' City vision 'CITV'*

Distance moyenne d'accés aux 4 biens Distances moyennes des déplacementss .
de base (m) — 2022 internes (km) — 2021-2022

[ ] @

LEGENDE

Distance moyt
aux 4 biens de
2022

<150

150-225
225-300
300-375

375-450

IRRA0[

> 450

Non disponi

Moyenne régionale
202
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Pleasant

Esthetisch uitzicht van voetpaden en openbare pleinen

Rommelig uitzicht van voetpaden en openbare pleinen

Gemiddelde
tevredenheid

-4
[4-5
(Js-6
e-7
- 10

Gemiddelde: 4,7

Bron : Mobiliteitsbarometer 2021
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J Pleasant

Esthétique des trottoirs et places publiques Encombrement des trottoirs et places publiques

Moyenne : 5,4

Source: Baromeétre de la Mobilité 2021

BRUXELLES MOBILITE
BRUSSEL MOBILITEIT

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE



I-Iealthy @
Bﬂy&qﬂgﬂfﬂ" Healthy

DE GROOTSTE o Belang van de

FIT NESSZAQL luchtkwaliteit en van het
VAN BRUSSEL. verkeerslawaai

© Aandeel van de
bevolking (15+) op een
normale dag 30 minuten
stapt of fietst : 56,32%

oy

¥

(Sciensano 2018)
THE MOVE g
be
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Healthy

Healthy
° Importance de la

mflsm' Yo' qualité de I’air et du

-y 1y bruit de trafic
LA PLUS G RANDE L. ° Pourcentage de la
SALLE DE FIT NESS

population (15+) qui, au
DF BRUXELLES.

cours d'une journée
normale, marche ou fait
du vélo :

56,32% (Sciensano
2018)
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Performant

Beroepsbevolking binnen de 60 minuten (8u-9u, 2018)
B Per openbaar vervoer B Met auto
2,500,000
2,000,000
1,500,000 - -
1,000,000 |
- L i
Centrale Station Schuman Da Vinci Zaventem
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6. Performant

Population active située dans les 60 minutes (8h-9h, 2018)
® en transports en commun (TC) ® en véhicule particulier (VP)
2,500,000
2,000,000
1,500,000 -
1,000,000
500,000

Gare centrale Schuman Da Vinci Zaventem
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Performant

Reistijd in spitshuren:
Sterkte vs. zwakte

(source: Baromeétre de la Mobilité 2021)

“ Hoog belang + hoge tevredenheidsscore

Zwaktes die moeten worden
angepakt

Hoog belang + lage tevredenheidsscore

- | .
0
3 ' B.E v
@ N O
£ QCJ o gl >
. = Cm -
C "‘f:L (%) — U —-—
0 @ |0 - O+ > - o
o D o+ Q o © 8 o -
o S o O o) 3 £ = - c i
- Cle © (%] a0 .= O ;3
3 $=Ewl € 0 C g “ 109 3| % |=-e
- ""_':C'Jﬂﬁ D 6 0 d_-)...;oo & | J 4
S| ,153csl 2| a2 C |2 E|0a 3 8[2
0 ~ |@g*¥ Nogl © + = @ ® X ® 0 9 O (0 ®©
© | 3 (/@ 0o 2 08 2| || 9® 0o 8| ©|0c
0 q (> 0|0 o > w > o O - — 0 0ol O Q (> 0

Reistijd in spitshuren
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6. Performant

Temps de parcours en heure de pointe :
Force vs. Faiblesse

(source: Baromeétre de la Mobilité 2021)

Importance élevée + satisfaction élevée

Principales forces
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Temps de parcours en heure de pointe
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Safe - Gewonden j- L

Aantal gewonden per vervoersmiddel in het verkeer per jaar

4,750

covid
as3 3597 : :
4.006
3.642 I
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
88

M voetganger [ Fiets [l Step | Bromfiets/Motorfiets [l Auto [ Andere
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~ Aantal zwaargewonden of doden per vervoersmiddel in het '
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Voertuig
beste md

voor
vervoer,

met
bestuurde

Motor-

Stedelijk

Deelstep, - Voet-

fiets,
mobiliteit scooter Deelfiets scooter

Micro-

Safe

7. Safe — Perceptie &) |

Veiligheidsgevoel ten opzichte van het risico op ongevallen

ganger ov Taxi Deelauto r

Auto

Fiets

Veiligheidsgevoel ten
opzichte van het risico
op ongevallen met de

andere reizigers
- : tweewielers
+/- : en voetganger
+: OV, deel auto, Taxi

met de andere reizigers: tevredenheidsscore

rocany) N 7.7
T2 N 7.4
rocse) | 7.2
o720 | s.s

v 2000 N 5.5

v v N 5.5

o100 | 5

o107 | 5.0

Bron: Mobiliteitsbarometer 2021
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Trotti-

Véhicule

Co-
voiturage

nette,

avec

Voiture

TC

Moto, Camion-  Vélo scooter

Micro-

partagée chauffeur

Taxi

partagé partagé Voiture Piétons pas-sager urbains

nette

mobilité scooter

Velo

7. Safe — Perception

Serntiment de sécurité par rapport au risque d'accident avec
d'autres usagers: score de satisfaction

rovcere) N 7.7
Tz N !
rozno) N 7.2
T2 N ¢
rovcao:) N ¢.
Tovcac) N 5.2
T N 5.5

rvc1ce) N 5.3

rovcssr) N 5.0

v s:0) N .9

rovczrs) N +.7

rovesss) N .5

T3 R .5

Safe _
#:h .

Sentiment de sécurité
par rapport au risque
d'accident avec les

autres usagers .
-: 2roues
+/- : voiture et piéton

+: TC, voiture partagée,
Taxi/VLC

Source : Baromeétre de la mobilité 2021)
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met
pestuur-

7. Safe — Perceptie

Veiligheidsgevoel ten opzichte van het risico op
verbale/fysieke agressie 's avonds/'s nachts:
tevredenheidsscore per vervoerswijze en geslacht
(* : significant verschil M/V)

V(N:191) S/ 8

M(N:219) IS 8 1

oertuig

VN OB ey 8,0

M* (N:132) e /.5

Taxi [Peelauto] der

V(N:106) S 7/ 0

M(N:111]) e 7 4

e
Deelstep

V* (N: 37) e 6.9

M* (N: 143) e 6. ]

Motor-

fiets,

V(N:771) I . 3
M(N:967) E————— (]
V(N:39) messsssssssssss——— 5 6

M (N:230) I 5 2

Trein [cooter Auto | scooter

V* (N: 486) EEEEEEEEEEEEESEEEEes——— 5 3

M* (N:503) Seeessssssssssssssssssssss 5 O

V(N:678) IEEEEESEEEEEEESSSSssss———— /]
M(N:958) IS 5 6
V(N:56) EEEaa——— G /]

M (N:130) | 5,4

AR

Voet- Stedelijk

QV Peelfiets Fiets

ganger

V* (N: 947) aaaesssssssssessssssss [, 7
M* (N: 780) S 5 2
V* (N: 830) eeessssssssssssss————— /] 5

M* (N: 897) EEEEEEEEEEEEEES—— 5 ]

0 1 2 3 - 5 6 £ 8 9

WEMESITELIGNRE WIENMEIUSLIIE NG BNPO T L

Safe

o

Zake veiligheidsgevoel
ten opzichte van het
risico op agressie
avonds/’s nachts:
actieve vervoerwijzen
en OV/Trein

Verschillen tussen
geslacht:
Voetganger (V-), OV/trein(V-)
Deelstep (V+), Deelauto (V+)

Bron: Mobiliteitsbarometer 2021
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7. Safe — Perception

Sentiment de sécurité par rapport au risque d’agression
verbale/physique en soirée/la nuit : score de satisfaction ventilé

par mode de transport et par sexe
(* : différence Fe/Ho significative)

N

% g :;?3 Fe (N:191) 7.8
£33
2 7 g Ho(N:219) I 3.1
o .§  Fe*(N:98) I 5.1
28
S5 # (-
S 8§ Ho*(N:132) I 75

Fe (N:106) I /.0

Taxi

Ho (N:111) I /.4

Trotti-

nette,

Fe* (N:37) I 6.9

scooter
partagé

Ho* (N: 143) I . 1

Fe (N:771) I 6.3

Voiture

Ho (N:967) I . 1

Fe (N:39) I 5.6

Moto,
scooter

Ho(N:230) oo e oo - 58

Fe* (N:486) I 5.3

Train

Ho* (N:503) I 5.9

Fe (N:678) I 5.4

Vélo

Ho (N:G58) | e e ——— C, €,

Fe (N:56) I 5.4

Vélo

Piétons | TCurbains [partagé

Ho (N: 139) I 5.4

Fe* (N:947) I 4.7

Ho* (N:780) I 5.2
Fe* (N: 830) NN 4.5

Ho* (N:897) I 5.1

Source : Baromeétre de la mobilité 2021)

0.0 1.0 20 3.0 4.0 5.0 6.0 7.0 8.0

+) |

Faible sentiment de
sécurité p/r au risque
d’agression en
soirée/nuit : modes
actifs et TC/Train
Disparité
Homme/Femmes
Piétons (Fe-), TC/Train (Fe-)

Trottinettes partagées (Fe+),
voiture partagée (Fe+)
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@ analytics
.brusselses

share data, improve knowledge

Het datavisualisatieplatform

voor bedrijfsgegevens van
het Brussels Hoofdstedelijk Gewest

I

brusselsede
our business is to help yours



Datavisualisatieplatform

ﬂnﬂ hub @ analytics
br usselS AOD brussels e 12-6-2023

is to help you share data, improve knowledge



Oorsprong van het project
;

Objectief: Verbetering van de kennis en
innovatie op het gebied van commerciéle
ontwikkeling in Brussel.

Verschillende proefprojecten (Auberge
Espagnole, Make.brussels, enz.)

Uitdaging: Van een papieren barometer
overgaan naar een webplatform.

Bereikbaarheid Interactivité Simultaneiteit e

FEGINK NF AEINFLLFS-DAPITALF
ARUSIELY HOGFLATIDEL LK AEWEET

12-6-2023



Structuur van de IT-omgeving
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Structuur van de IT-omgeving

DATAVISUALISATIEPLATFORM - — o

VELDTOEPASSINGEN

« Webapplicatie en i0OS-applicatie voor het
verzamelen van informatie op het terrein
en het doorsturen van gegevens naar

analytics.brussels
« 25 veldagenten en 4 toezichthouders

« 25.000 winkels continu gemonitord -
4.000 enquétes per jaar - 50 markten

gemonitord

i



Structuur van de IT-omgeving

DATAVISUALISATIEPLATFORM

VELDTOEPASSINGEN

@ NIEUWE DATA

«  Openstelling voor de thema's internationale handel

en toezicht op ondernemingen en faillissementen

«  Gebruik van data van andere agentschappen om

de handelsanalyse voort te zetten

fl « APl met ongeveer vijftig wifi-sensoren die

i

12-6-2023

voetgangers tellen



Structuur van de IT-omgeving

DATAVISUALISATIEPLATFORM

VELDTOEPASSINGEN
Handelsaanbod in de Brusselse hand
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Analyseproducten

ﬂnﬂ hub @ analytics
br usselS AOD brussels a» 12-6-2023

is to help yo e knowledge
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Beschikbare informatie
i®)

@ BRUSSEL & DE WERELD - LANDENSTATISTIEKEN

Statistieken over de internationale handel in het
Brussels Hoofdstedelijk Gewest (goederen en

diensten)

Indicatoren (sociaal-economisch, risico's,
financiéle prikkels en buitenlandse

investeringen)
Economische en handelsadviseurs

Verslagen (Foreign Trade Review en Europees

en internationaal handels- en investeringsbeleid)

B e B R R R

Ehi Solaspki s

B ke [

12-6-2023
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Beschikbare informatie
i®)

Tearring ~2f e pa = cha orsta e ] 1o et Do o] s iedat b G
Kazrdadfon-Merbarsg

@ BRUSSEL & DE WERELD - LANDENSTATISTIEKEN T i
888| BEDRIJVEN & FAILLISSEMENTEN - MAANDELIIKS TOEZICHT 55 s sime sty
EEE
. Bedrijfsdemografische statistieken (BTW-
geregistreerde bedrijven, starters, R
bedrijfssluitingen en netto starters) per regio ——
I
—————————————.)|
. Faillissementsstatistieken (faillissementen en ———
—T
banenverlies) per regio, grootte en sector =_
| ]
q . Halfjaarlijkse statistische nota
Hfl\l 12-6-2023



Beschikbare informatie
i®)

@ BRUSSEL & DE WERELD - LANDENSTATISTIEKEN

BEDRIJVEN & FAILLISSEMENTEN - MAANDELIJKS TOEZICHT

ooo
D00
ooo

@ BAROMETER VAN DE BRUSSELSE HANDELSWIJKEN

Inventaris van verkooppunten en markten

Profiel van winkelend publiek en klanten

Tellingen van voetgangersstromen

12-6-2023

Gebruikerspanelen



Beschikbare informatie
i®)

@ BRUSSEL & DE WERELD - LANDENSTATISTIEKEN - e
a e ¥: ) o e i - '.-" L 2
____--—"____--_--_- -.n' ; ;
gﬁg BEDRIJVEN & FAILLISSEMENTEN - MAANDELIJKS TOEZICHT oL
@ BAROMETER VAN DE BRUSSELSE HANDELSWIJKEN
u|][]|] ANDERE PRODUCTEN T
. Rapport Creatieve en Culturele Sectoren, Barometer  —
lL_ voor Economische Transitie 2021, Impact van de
7NN 12-6-2023
Ju crisis op de Brusselse ondernemingen in 2021, etc.



analytics.brussels en
mobiliteit

i

m hub @ analytics
.brusselsda .brussels e 12-6-2023
our business is to help yours share data, improve knowledge



Mobiliteit en detailhandel
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Mobiliteit en detailhandel

BEZOEKERSPROFIELEN VAN DE BRUSSELSE HANDELSWIJKEN
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Mobiliteit en detailhandel
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Demostratie ?

ﬂnﬂ hub @ analytics
.brusselsda .brussels s 12-6-2023

our business is to help yours share data, improve knowledge



CITY VISION
& THE ENVIRONMENT

Comment la politique de mobilite répond-elle | =
aux enjeux environnementaux?

Hoe beantwoordt het mobiliteitsbeleid
aan milieu-uitdagingen?

brw_(elles
environnement
leefmilieu
brussel
Jbrussels &2

SARAH HOLLANDER 9/06/2023
1| ST

ﬁh]
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CITY VISION & ENVIRONNEMENT

GREEN: décarboner le transport , économie d’énergie,
adaptation face au changement climatique

HEALTHY: qualité de l'air, bruit, modes actives

PLEASANT: Qualité de I'espace public (espaces verts,
ilots de chaleur, bruit, qualité de I'air)




EVOLUTIONS DEPUIS 2020 (adoption Good Move)

URGENCE CLIMATIQUE - GREEN DEAL EUROPEEN
« Belgique: Pas -40% mais -47% émissions CO,

NOUVELLES VALEURS CIBLES OMS ®

Increasing the EU's Climate A zero pollution ambition

b Conce ntl’ations N O 2: ambition for 2030 and 2050 for a toxic-free enwvironment
Max 10ugr/m3 au lieu de 40pgr/m3 '

Preserving and restoring

Supplying clean, affordable
ecosystems and biodiversity

and secure energy

I
Mobilising industry From ‘Farm to Ifork': a fail_'.
for a clean and circular economy healthy and environmentally
friendly food system
\
Building and renovating in an Accelerating the shift to
energy and resource efficient way sustainable and smart mobility
The first climate- At least 55% less [ErrrEe
0 (Just Transition)

neutral continent net greenhouse gas emissions by | A European

by 2050 2030, compared to 1990 levels



Nieuw Lucht-Klimaat-Energie plan (LKEP) 27104

Goed

| PLANREGIONAL
AIR- CLIMAT-

1. De impact van de klimaatverandering beperken door de BKG metten | ENERGIE

minste 47% terug te dringen tegen 2030 ten opzichte van 2005
2. Het BHG aanpassen aan de effecten van de klimaatverandering

3. De luchtkwaliteit verbeteren via de nieuwe aanbevelingen van de
WGO

4. Een rechtvaardige en inclusieve overgang waarborgen




Nouveau Plan Air Climat Energie (2023) 23

PLAN REGIONAL

OBIECTIFS P\pp( - AIR- CLIMAT-
- ENERGIE .
1. Réduire les émissions de gaz a effet de serre d’au moins 47% e =

en 2030 par rapport a 2005

2. L’adaptation du territoire face au changement climatique

3. Améliorer la qualité de l’'air pour tendre vers les seuils
recommandés de 'OMS

4. Garantir une transition juste et inclusive




L -!Jl Objectifs émissions CO, 2030-2050 — Reégion bruxelloise
Vers la neutralité carbone

6.000

5.000 . ‘ i
4.000 g
3.000 -
2578 -44% /.

711 S TSN SO YR WS SRR I e A LT R R
: ' ' ; ' 232352 -49% ‘?" g

-90%

b e

0 ' :. i 1 'i i 'i i j i i i i

1990 1895 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055

—&—  Série historigue ——  Projection WEM - GOV2021 ——  Projection WAM - GOV2021

L ] Ordonnance climat ] Mesures additionnelles PACE Situation au 7/3/2022

Figure 25. Emissions réelles et attendues de gaz i effet de serre de 1950 4 2040, en ktCO eq et objectifs 2030, 2040 at 2050 (points bleus). Le point
vert représente les émissions attendues en 2030 suite a la mise en ceuvra des nouvelles mesuras du PACE
(Source : Bruxelles Environnement et Climact)




*  Augmenter la
production pour + Réduire de 30% les
flux de déchets

Mesures du Plan Air Climat R e
Energie pour y arriver —

la biométhanisation
et la logistique urbaine
a faible émission

* Soutenir la production
agroécologique

= Développer les
communautés de
I"énergie

* Stimuler I"offre durable

+ Promouvoir un régime
alimentaire durable

* Réduire les pertes
alimentaires a la source

* Faciliter une mobilité
active et multimodale

= Intégrer la

EMISSIONS DIRECTES

b B éti m e nts Multiplier le taux de durabilité et la
rénovation par 3 circularité dans

* Transport axe 1 i

* Soutenir les

. alternatives aux Réduire les
b E n e rg l e combustibles fossiles j émissions directes AXE 2 s
* Réduire les
pour le chauffage, la de GES Reduir
ventilation et la = Réduire les F":!SSI:!HSd
Indirectes de gaz

climatisation
émissions a effet de serre

EMISSIONS INDIRECTES | indirectes de

’ GES
* Dechets
AXE 4
b A li m e ntati 0 n * Suivre les 14 Lutter contre AXE 3 . :I::;i::ster les

recommandations de la pollution Siatlantor ot ou
1 I'oms 2ri < 2r . régionaux aux
. Econom e . atmospherique o carla act'witésl
* Développer le réseau esilherce exemplaires
de mesure

urbaine

ADAPTATION
* Ressources naturelles

Développer des
solutions d’adaptation
basées sur la nature

* Agir sur le transport

* Maitriser le chauffage
au bois

« Adapter I'aménagement
du territoire aux enjeux
climatiques

* Renforcer la . A_ntici_per les
situations de crise

sensibilisation
= Assurer la continuité
des services

essentiels




@ﬂ Emissions CO, en Region Bruxelloise (2021)

Autres
4,0%
4%

Gas fluorés
8,0%
8%

Installation Industrielles
pour la production
d'electricité
8,0%

8%

Residentiel
33,0%
34%

Le transport:
* 24% émissions CO2 en RBC ’
(Belgique: 21.5%; Mondial: 23%)

Transport routier
24,0%
24%

Commerces et services
22,0%
22%

Bruxelles Environnement, inventaire d’émissions GES 2022



s Emissions du transport en RBC sont restées
“ﬂ stables entre 1990 et 2021

Emissions CO2 du
transport en Belgique:
+14%

Evolution des émissions de gaz a effet de serre de la Région de Bruxelles-Capitale (kt CO2 eq)

5.000 - ====TOTAL GES

4.500 -

4.000 - 2021 vs 2020 —— atiments (secteur résidentiel)
+5%

3.500 -

Transport routier

3.000
2.500 — B3timents (secteur tertiaire)
2.000
e Gaz fluorés
1.500
1.000
—|nstallations industrielles pour la
500 production d’électricité et de chaleur

- Autres sources d'émissions

Bruxelles Environnement, inventaire d’émissions GES 2022



Distribution sectorielle des émissions de polluants atmosphériques a
Bruxelles en 2020

MOx

PM2.5

Emissions de polluants atmosphériques en RBC

o Combustion dans les bdtiments résidentiels et
tertiaires

Transport routier

® Production d'énergie {&lectricité, cogénération)

= Industrie (process) et utilisations de produits

& Déchets (hors valorisation énergétique)

E Autres

10



Evolution de la qualité de Uair (concentrations) en RBC 2012 - 2022

Dioxyde d’azote (NO2)

Evolution des concentrations annuelles

70
60 \
-
50
Valeur :\/\7\ ~.
limite EU *° \__
actuelle \
30
Future
limite EU
omMs 10 =
0
W I I - T TS T T S P Gy
N NP NN N D
D7 AT AT AT AT DT DT DT 4D DT A

Diminution des concentrations de NO2 entre

18 et 35% au cours des 5 derniéres années

—41B001
—41B004
—41B006
41B008
—41B011
—41CHA1
—41MEU1L
—41N043
—41R001
—41R002
—41R012
—41REG1
—41WO0L1

Particules fines PM2.5

Evolution des concentrations annuelles

limite EU 25
actuelle
20
15 —41B011
—41MEU1
Future —41N043
limite EU 10
imite EU 41R001
—41R012
omMs 5
0

Diminution des concentrations de PM2.5 entre

14 et 24% au cours des 5 derniéres années
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Qualite de U'air — concentrations NO2 (2021)

e Machelen

Concentration NO2 en RBC entre le 25/09/2021 23/10/2021 :
".: P -oi:.\-i. e
. . e @ L ® o . 0
Etude Curieuzenair (Bral, UA) = : o e Haken {
Mesure des concentrations de NO2 par les citoyens durant un N e W :ﬂ i o’
mois .,l“"";’ o e Y 43 S Zaventem
‘f'J ..f_ “.R " .: .1 i .t ¢ . ‘. : 3 .
. A Gahslgtee w¥d SC..f"-‘LJ‘i» ;'a'“.i ‘ﬁyere_
- Seulement 1,6% des points respectent la valeur .:."""‘?o Bt pd o ,-hmg.;ir
4 ’ an® bl P . A r__ - a3 :
recommandée par 'OMS (10ugr/m3) ‘.‘ ’.-:m|n,m9‘.‘ JEL h_ ﬂ‘__ '(. . “/ag. Kraainem

5 QJHL lean g 8ir ' - .

Dibeck <3, | Bk oot ,b,; Jh*r,.;; A \rilwm&'fu S

NO: concentration (pg/m?®) _, "'AT;}?W?' E"i ?..”':._’ff.“ "‘"'“‘““" Pepe
D10 20 40 50+ S Y, VA s’ e Wihuggsatt. |

ey ~$‘b"- b

Ao .,A\ 5 ‘.‘" *a Pierre Qﬁg“b

/ n‘ . . Y . 5 ‘ LY
T TR X% S i A TR T ;P'cwr»wmm \
At e d S) belled Isend 'h;
LU, ee & o L -
_ By :. A IE § AT A "?»é«m«m

= X ] » . LY J,’d gom
. b g - ,‘ o ‘O.
Valeur Future Valeur . Fﬂrr*.&‘ ‘l.or "_ o & ' Ii‘ :
. | ” . .
guide valeur limite EU - Ia'! JJ|<T<-J ? ‘w ®a ” jf'j;llj? Qt
OMS limite EU (?) actuelle [T o T i e
Zuun :". st Pt o 00 .
i\ e ey, * . ' °® ®
I \ -. o 4 .l . L) ° ®
Pieters- N © - ’ e
. . =
aeuw “a® .
&S e ‘
LGt Beersel Hoeilaart
Q https://curieuzenair.brussels/fr/acceuil
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Moyens d’agir sur le transport pour limiter son impact
environnemental
* Réduire les kilométres parcourus s-pal reqﬁw:ed 10 "
(Good Move !)
« Agir sur les véhicules: plus légers et
électrification (LEZ)
* Diminuer les vitesses (Ville 30)

* Aménagements des voiries (bruit &
adaptation climatique)

transport 60 people
T T (o aer

car bus bicycle Electric
car

. . . . 13
Bruxelles Environnement, inventaire d’émissions GES 2022 www.ecoscore.be



Low
EMISSION
ZONE

La Low Emission Zone

“MIEISOIOEK

brusselsse @

{ B
e T é
W W 'ar‘ttme

bbegem e S lwe
Dieoem » Faicmiuel

VA

Calendrier LEZ 2025 — 2036 décidé en 2022
* Sortie du diesel: 2030 (voitures, utilitaires légers)
* Sortie du thermique:

* 2035 (voitures, camionnettes, 2 roues)

* 2036 (bus urbains)

fl
Relegem q;
- =

\.

Dlmbhvbride Voir 2036 =
Norme 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033
Euro 6d AR S Y A 4 Eaencdiibii RGeS Voir 2036 =
Euro 6d-TEMP v v WV Nome 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033
BuroBb.c v v vV Y Rinsd ATEES S A AR AR A S T S
Euro§ v v & @ O EunédTEMP oS S W D 8 8 8
_Eu.ro4 ? ® & © O Euwosbe vV v v v v v Y8 8 8 8
Euro 3 ® & ©® @& O Euws 2 T R S N SR S I IS
Euro 2 ® ® ® & 6 Euos S EEF R U B R . L -
Euro 1 & ® ® & © Bms3 vi v W v v B BB e 8 8

¢ :r_rib-mf;'unuér'r Eum 2 v v B8 8 ®§ &8 8 ® 8§ @ 8

Euro 1 e & & &8 &8 & & © & 6 @
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LOwW
EMISSION

2 Evolution parc véhicules belges visé par la LEZ en
«e circulation en RBC 2018-2023 (caméras)

Proportion de flashes par année d'interdiction théorique

=]

Amnéedinterdiction @ 2618 2319 W 202 W62 W 2905
. “I‘ill“Hl
3005 - | ‘ ‘ ‘ I

B2
fritrrnnnnnnnnnnnl II”IIIII”I“II
Jalon 2022: 13% du parc en 2018
Jalon 2025: 13% du parc en 2023

Wehicules

10005 SRR RN RE L
Jalon 2022: 0,8% du parc en 2023

(_ﬁ 9_ P T e RN A (NN B N I SV YN SN e S S \i‘\&\ -l( 9\')\\
‘b’&\ d‘vﬁt "}@ ‘ﬂi\q mm'@ﬁm’@\“-w 5@ @d‘(fﬂ o “’}ﬁ @W@ m’l'w m@’%ﬁi&% @ﬂw m‘@ﬁhﬂn “A‘da &5‘ h&":"@ y '\}H 7 9‘3' 4 E" 'V?\ "-@

x%'b o o \wm‘ »»\ i+ mw’“ﬂw lm mw»,
& iy ,@\ & @, @ ¥ P i @1 o & R (R & & @ ,@'» i @ & ¢ & m‘ ¢

UL S

D
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Low

&1 Evolution de la composition du parc en fonction du

ZONE

e Carburant 2018-2023

Proportion de voitures (M1, N1, belge) en circulation selon la motorisation

Proportion de flashes par carburant z
o]

Carburant  Autres n

e --'----IIIIII.IIII]IIIIIIIIUIIIIII......lIllIIIIIIIIIIIIII HVbride

8884 Eﬁ;SEEf\C!E

.....

* Shift du diesel (66% en 2018 >> 42% en 2023) vers l'essence (32% en 2018 >> 47% en 2023) et vers les hybrides (9,5% 2023).
* 2% véhicules électriques en circulation début 2023

L

16



Déploiements des bornes de recharge

« Déploiement hors voirie (arrété quota bornes)
« Déploiement en voirie (une borne a max 150m)

* Les points de recharge ouverts au public en voirie
alimentés par 100% de 'électricité renouvelable

» Un site Electrify.brussels

electrify
brussels <

17



La Ville 30

Les niveaux sonores diminuent de 1,5 a
4,8 dB(A) en fonction du jour, du moment
de la journée, du lieu, du type de trafic et
du revétement de sol.

Une baisse de 3 dB(A) signifie une division
par deux du bruit émis !

Evolution de I'exposition de la population avant et apres l'instauration
de la Ville 30 (indicateur L,,,)

Chaussée de Wavre

Avant Ville 30 Aprés Ville 30

1400 - \Seuil oMS
% 1200 - %
£ 1000 - 7 %
! ARl
= y oy %
© 6004 7 7 7
£ 7 72 W2
o AR
o
LT A
200 +- o 7 ) 7
O“J‘//l T 4| / /

<45 45a50 50455 55460 60a65 65a70 270
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Niveau sonore Lye, @9)

— 10 a 20% de personnes en moins exposées a des niveaux

sonores dépassant les recommandations de TOMS
18



Les next steps: poursuivre la décarbonation du transport

Deux axes poursuivis dans le Plan Air Climat Energie -
Transport

PLAN REGIONAL
AIR- CLIMAT-
ENERGIE

« 1°r axe : Accélérer la mise en ceuvre de Good Move
* Moyens budgétaires et RH & Gouvernance participative
 Tarification kilométrique
 Poids de véhicules
* Ville a courtes distances
« Décarbonation de la logistique urbaine

* Politique de stationnement

« 2&me gxe : transition vers véhicules sans émissions directes

ADAPTATION
« Déminéraliser, végétaliser



GOOD MOVE EST ESSENTIEL POUR LES DEFIS ENVIRONNEMENTAUX

Politiques restrictives de la voiture

* Accompagner le changement modal COMMENT CONCILIER ENJEUX DE MOBILITE, ~
, . .. . TRANSITION ECOLOGIQUE ET EQUITE SOCIALE ? v
* Réaliser une transition jUSte Journée d'échange - Mardi 27juin 2023
INVITATION

Gouvernance partagée Good Move e L o =

B H
* Collaborer 4 1 P S k e
) e i 5 & 1 l.‘.! ﬁi _“Hli

o Q= Tovm A{'L‘ - K éﬁ)
é ; INVITATION MARDI 27/06
o « Comment concilier enjeux de mobilité, transition écologique et équité
Safe g CITY » Phugunt enriale 7 »
Pe ant Healthy

L .



Sarah HOLLANDER - Departementshoofd
Leefmilieu Brussel
Departement Duurzame mobiliteit

Site de Tour & Taxis / Thurn & Taxis-site
Avenue du Port Havenlaan 86C / 3000 1000 Bruxelles / Brussel

www.environnement.brussels / www.leefmilieu.brussels

21



good
move
be.brussels &%

Enjeux sociaux

Equipement automobile, permis de
conduire et habitudes de
déplacement en fonction de criteres
socio-demographiques




Sociale
vraagstukken

Autobezit, bezit van het rijbewijs en
mobiliteitsgedrag in functie van
socio-demografische variabelen




Nouveaux jeux de données pour mieux appréhender les
enjeux sociaux des politiques de mobilité

Nouvelles données :
* L'enquéte relative aux déplacements des ménages (0VG)

e Croisement de données administratives

individuelles anonymisées de I'ensemble de la I': STATBEL ='I

zone meétropolitaine relative a la possession Belgium in figures
automobile

* Valorisation d’enquétes existantes, mais sous-exploitées dans le champ
de la mobilité : SILC, Budget des ménages, Santé, etc.
Objectifs :

 Mieux comprendre les comportements et besoins de mobilité
des différents publics cibles

* Evaluer I'impact social des politiques de mobilité, en général, et

des mesures de régulation de |'usage et de la possession

to%obile, en particulier
@

be
BRUXELLES MOBILITE
o°d

SERVICE PUBLIC REGIOMAL DE BRUXELLES
BEWESTELIJKE DVERMEIDSDIENST BRUSSEL be_.brussels &/




Nieuwe datasets om de sociale dimensies van het
mobiliteitsbeleid beter te benaderen

Nieuwe gegevens:

 Het onderzoek verplaatsingsgedrag (2021-22)

 Geanonimiseerde administratieve data van de I " - |
bevolking van de metropolitaanse regio i.v.m. |'- BSTATfBEL "l
autobezit (2019) ’ ’

 Herwaardering van bestaande enquétes die onderbenut zijn in het
kader van het mobiliteitsbeleid: SILC, huishoudbudgetenquéte...

Doelstellingen:

* Het gedrag en de noden van verschillende doelgroepen beter
begrijpen

* De sociale impact van het mobiliteitsbeleid, in het algemeen, en
van auto-regulerende maatregelen, in het bijzonder, te
evalueren

‘Q‘ - be
BRUXELLES MOBILIT
0o°d
BRUSSEL MOBILITEIT ngve

SERVICE PUBLIC REGIOMAL DE BRUXELLES b b l ™
GEWESTEL|JKE DVERHEIDSDIENST BRUSSEL €.0russels ave




Possession
automobile

Autobezit

s E .
BRUXELLES MOBILIT
BRUSSEL MOBILITEIT good

move

SERVICE PUBLIC REGIONAL DE BRUXELLES ] o 8
be .brussels o’

GEWESTELI|JKE DVERHEIDSDIENST BRUSSEL



(Multi-)motorisation en fonction des revenus

(Multi-)motorisation par classe de revenus
(Statbel, DIV, Belcotax —2019)

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
0%
09’ QQ\,@% 00'\9 QQ,'»@% 00519 QQ%@Q QQ%‘”& QQ@ Q&oo)o,% 7@&
S I A A

B 1voiture M2 voitures M 3 voitures ou plus

BRUXELLES MOBILITE g
|
BRUSSEL MOBILITEIT move

SERVICE PUBLIC REGIIDHA.I. DE BRUXELLES
GEWESTELIJKE OVERMEIDSDIENST BRUSSEL be brussels o




Autobezit in functie van huishoudinkomen

Autobezit per inkomenklasse

100% (Statbel, DIV, Belcotax —2019)

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

8

0%

09 QQ'\/@% QQ,@ Q&@% ng?) QQO)@% Qg%qq% o @09 ng,)o,o?’ (0000
S R R R S

B 1voiture M2 voitures ™ 3 voitures ou plus

BRUXELLES MOBILITE

BRUSSEL MOBILITEIT g|'T]0V€

SERVICE PUBLIC REGIONAL DE BRUXELLES
GEWESTEL|JKE DVERHEIDSDIENST BRUSSEL

be .brussels o



Verdeling van het wagenpark in functie van
huishoudinkomen

Verdeling van het wagenpark in
functie van inkomenkwartiel
(Statbel, DIV, Belcotax — 2019)

e e 5

e
BRUXELLES MOBILITE
BRUSSEL MOBILITEIT 0o°d

SERVICE PUBLIC REGIONAL DE BRUXELLES be erSSvel? o
GEWESTEL|JKE DVERHEIDSDIENST BRUSSEL . it



Distribution du parc automobile en fonction
des revenus

Distribution du parc
automobile en fonction des
quartiles de revenus
(Statbel, DIV, Belcotax -
2019)

e e 5

e
BRUXELLES MOBILITE
0o°d
BRUSSEL MOBILITEIT gmo\,e

SERVICE PUBLIC REGIIDHA.I. DE BRUXELLES
GEWESTELIJKE OVERMEIDSDIENST BRUSSEL be brussels o




Autobezit en armoede

* 10% van de Brusselse huishoudens die een auto
bezitten leven in materiéle en sociale deprivatie
(Statbel: SILC 2022)

e 24,5% van de Brusselse huishoudens die een auto
bezitten zijn niet in staat om één week per jaar
buitenshuis met vakantie te gaan (Statbel: SILC

2022)
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Possession automobile et précariteé

* 10 % des ménages bruxellois motorisés vivent en
situation de privation matérielle et sociale
(Statbel : SILC 2022)

e 24,5 % des ménages bruxellois motorisés sont
incapables de partir une fois par an au moins une
semaine en vacances pour des raisons
économiques (Statbel : SILC 2022)
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La RBC : un environnement résilient pour les ménages
pauvres non motorisés

(Multi-)motorisation dans la périphérie

(Multi-)motorisation en RBC proche
(Statbel, DIV, Belcotax — 2019) (Statbel, DIV, Belcotax — 2019)
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Het BHG: een veerkrachtige omgeving voor arme
autoloze huishoudens

Autobezit in de dichte periferie
(Statbel, DIV, Belcotax —2019)

Autobezit in het BHG
(Statbel, DIV, Belcotax —2019)
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(Multi-)motorisation selon le type de ménage

(Multi-)motorisation selon le type de ménage
(Statbel, DIV, Demobel — 2019)
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Autobezit in functie van het huishoudtype

Autobezit volgens huishoudtypes
(Statbel, DIV, Demobel — 2019)
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(Multi-)motorisation en fonction du nombre d’enfants

Taux de motorisation en fonction du nombre d'enfants
dans le ménage
(Statbel, DIV, Demobel — 2019)
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Autobezit in functie van het aantal kinderen

Autobezit in functie van het aantal kinderen in het
huishouden
(Statbel, DIV, Demobel — 2019)
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Motorisation en fonction de I’age

Taux de motorisation en fonction de I'age des
propriétaires
(Statbel, DIV, Demobel — 2019)
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Autobezit in functie van de leeftijd

Autobezit in functie van de leeftijd van de eigenaar van het
voertuig
(Statbel, DIV, Demobel — 2019)
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Achats de véhicules d’occasion par classe de revenus

Véhicules d’occasion par classes de revenus
(Statbel, DIV, Belcotax)

80%

70%
60% .
50%
40%
30%
20%
10%
0%

“

“
o o o o oo S §
2 W 2 W X S S &
S » ,\/ o 24 2 %5 N S S
&S ' & & & & § 7
"> N 2 5 e W 3
BRUXELLES MOBILITE be
BRUSSEL MOBILITEIT good

SERVICE PUBLIC REGIONAL DE BRUXELLES

GEWESTELIJKE OVERMEIDSDIENST BRUSSEL be brussels o 115



Tweedehandsvoertuigen in functie van het inkomen

Tweedehandsvoertuigen per inkomenklasse (huishoudens)
(Statbel, DIV, Belcotax)
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Achats de véhicules d’occasion par type de ménage et
nombre d’enfants

Véhicules d’occasion par type de Véhicules d’occasion en fonction du nombre
meénage d’enfants dans le ménage
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ermis de conduire

Rijbewijs
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Permis de conduire en fonction des classes de revenus
et du genre

Permis de conduire par classe de revenus et en fonction du genre (ECD - 2021-2022)
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" Rijbewijs in functie van inkomenklasse en geslacht

Rijbewijs in functie van inkomenklasse en geslacht (OVG — 2021 -2022)
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Possession du permis de conduire en fonction de I’age

Evolution de la part de la population bruxelloise possédant

le permis de conduire en fonction de I'age
(BM : BELDAM, OVG)
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Bezit van het rijbewijs in functie van de leeftijd

Evolutie van het aandeel van de Brusselse bevolking die een
rijbewijs bezit in functie van de leeftijd
(BM : BELDAM, OVG)

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

18-24 ans 25-34 ans 35-44 ans 45-54 ans 55-64 ans > 65 ans

=—=2010 (BELDAM) ===2021-22 (OVG)

e e 5

e
BRUXELLES MOBILITE

0°d
BRUSSEL MOBILITEIT gmo\,e

SERVICE PUBLIC REGIONAL DE BRUXELLES
GEWESTEL|JKE DVERHEIDSDIENST BRUSSEL

be .brussels &%



?u i}

Obtention du permis de conduire en fonction de I’age

Part de la population bruxelloise de plus de 18 obtenant

le permis de conduire par année
(SPF Mobilité)
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" Behalen van het rijbewijs in functie van de leeftijd
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Obtention du permis de conduire en fonction de I’age

Part de la population bruxelloise entre 18 et 20 ans
obtenant le permis de conduire par année
(SPF Mobilité)
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Behalen van het rijbewijs in functie van de leeftijd

Aandeel van de Brusselse bevolking tussen 18 en 20 jaar
die jaarlijks het rijbewijs behaald
(FOD Mobiliteit)
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Obtention du permis de conduire en fonction de I’age

Part de la population bruxelloise entre 21 et 35 ans
obtenant le permis de conduire par année

(SPF Mobilité)
4,00%

3,50%

3,00% _— E——

2,50%

2,00%

1,50%

1,00%
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 Moyenne
2020-2022

=—)1-24 ans ==25-34 ans

e e 5

BRUXELLES MOBILITE

BRUSSEL MOBILITEIT

SERVICE PUBLIC REGIONAL DE BRUXELLES
GEWESTEL|JKE DVERHEIDSDIENST BRUSSEL

e
o
goSve

be .brussels &%




Behalen van het rijbewijs in functie van de leeftijd

Aandeel van de Brusselse bevolking tussen 21 en 35 jaar
die jaarlijks het rijbewijs behaald
(FOD Mobiliteit)
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Incapacité a conduire une voiture a cause d’un handicap
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Onmogelijkheid een auto te besturen wegens een
handicap

Titre du graphique
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Habitudes de déplacements des ménages motorisés

Modale aandelen per inkomensklasse : respondenten met auto in het gezin
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Verplaatsingsgedrag van huishoudens met wagen

Modale aandelen per inkomensklasse : respondenten met auto in het gezin
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Verplaatsingen (56)
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Verplaatsingsgedrag van autoloze huishoudens

Modale aandelen per inkomensklasse : respondenten zonder auto in het gezin
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Possession d’un vélo en fonction des revenus

Percentage gezinnen met minstens een fiets, per inkomensklasse
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Fietsbezit in functie van het inkomen

Percentage gezinnen met minstens een fiets, per inkomensklasse
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& Abonnements au transport public en fonction des
"~ revenus

% van de respondenten met een abonnement
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8 Abonnementen openbaar vervoer in functie van het
~ inkomen
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m Volledig door mijzelf of gezinslid betaald m Gedeeltelijk door werkgever betaald
m Volledig door werkgever betaald W Gratis/voordeeltarief wegens specifieke voorwaarden
mAndere
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HOE MOBILITEIT, ECOLOGISCHETRANSITIEEN
SOCIALERECHTVAARDIGHEID VERZOENEN?

Uitwisselingsdag - Dinsdag 27 Juni 2023
UITNODIGING

COMMENT CONCILIER ENJEUX DE MOBILITE,
TRANSITION ECOLOGIQUE ET EQUITE SOCIALE ?

Jourmnée d'échange - Mardi 27 juin 2023
INVITATION
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Good Move en bonne pe
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Vers une évaluation be

artagée du PRM
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De context

be Qewestelijk
Oood Mobiliteitsplan
o< | 2020-2030

be.brussels &
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Goedkeuring in 2020

Inwerkingtreding op
12.05.2021

Wettelijke verplichting
Mobiliteitsordonnantie 26/07/2013

Nieuwe Mobiliteitsordonnantie ter
goedkeuring

Maar vooral een integraal
deel van een 10 jaar plan

be .
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gmCJve

be.brussels <

145




Le contexte

be Plan régional
o°d de mobilité

O
bemus's\élgéb 2020-2030

Plan stratégique et opérationnel

|‘|-\'U_ \ 4
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Adoption en 2020

Entrée en vigueur
12/05/2021

Une obligation légale
Ordonnance Mobilité du 26/07/2013

Nouvelle ordonnance mobilité — en
cours d’adoption

Mais surtout une partie
intégrante d’un plan sur 10
ans
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Context

GMP: Het evaluatieverslag
analyseert de evolutie van de
impact indicatoren en
interpreteert ze ten opzichte
van de uitvoering van de
acties (balans van de
jaarverslagen), de evolutie
van de sociaaleconomische
indicatoren, de trends in
andere vergelijkbare steden
en specifieke evaluaties
uitgevoerd op de resultaten
van bepaalde acties
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Evaluation

périodique

Programmes
d'actions
par acteur
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Contexte

be
o°d
PRM: « Le rapport move

Py . be.brusselsdis ‘
d’évaluation analyse
/’évolution des indicateurs
d’impact et les interprete au
regard de la mise en ceuvre
des actions (bilan des
rapports annuels), de
/’evolution des indicateurs de
contexte socio-economique,
des tendances d’autres villes
comparables et d’évaluations

Programmes
d'actions
par acteur

Evaluation
périodique
(30 mois)

- .(g) o

specifiques menées sur les - S 28
résultats de certaines o
ctions » -
‘B"%EELLEE MOBILITE p
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Suivi et évaluation — Opvolging en Evaluatie

1 outil de gouvernance

robuste et agile permettant de garder

| i 1
| ‘

ati]

IVI DE LA MIS
N CEUVRE

le cap en restant flexible 1 vision partagée

@@

A
c
)
00
=
£ 3
5 & . ) 1tool van bestuur
= 3 b o robuust en wendbaar instrument
O n om koers te houden en flexibel te blijven
>
2020 Aujourd’hui 2025 2030
Vandaag
be
rveccononr N Good _
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Comment ?
Hoe?




S’appuyer sur les forces du processus d’élaboration

Quelles attentes des acteurs ?

Vision Orientations

Leadership

= Yislon et ambitions
fortes et partagées
along terme

= Approche User-centrad:
des solutions de déplacemant
(pius que des modes da

= Portage du plan par
le gouvernement et

les colléges cCommunaux 1 1:142_?[!' mﬂhﬁtama transport)

= Maitrise nigma]e fﬂll'tE Interréglonale = Valorisation des bonnes
en tant quautorté réguiatrice at fadérala pratigues en tant que modale
et faclitatrice spensabi examplalra

= Répartition claire des ek g = Des projets intégras avac
compétences et responsabiiités la pianification terrtoriale

= Examplarité de mise en ceuvre
pour Bruxelles Mobilite

= Stablité et constance:
garantir |a continuité

au-dela d'une iégislatura

= Expioitation des big data:
plateforme de gestion et
d'analyse et de monitonng

= Activation des changements

de comportement

Processus
d’élaboration

Produit

= Actions fortes, = Co-construction,
concrétes et 3 Impact coalitions of partenariats
vislbie = Trapnsparance totale a tout

= Sdquence crédible moment: prise de décision,
d'étapes intermadialres &tudes, montoring...

= Deciinalson objective
des cholx et des priorités

= Communication

mobilisatrice originale

= Monitoring performant
at clalr

= Robustesse et agillté -

garder le cap tout en

restant flextbie

s
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totstandkomingsproces

Voortbouwen op de sterke punten van het

Wat verwachten de spelers?

* Het plan wordt gesteund door Vl S l e
de regering en de
schepencolleges « Sterk
gewestelijk beheer als
regulerende en faciliterende
overheid * Duidelijke verdeling
van de bevoegdheden en
verantwoordelijkheden ¢
Voorbeeldige uitvoering voor
Brussel Mobiliteit « Stabiliteit en
standvastigheid: continuiteit over
regeerperiodes heen garanderen

» Sterke en gedeelde
langetermijnvisie en
ambities

* Grootstedelijke,
intergewestelijke en
federale aanpak
onontbeerlijk

g%nﬁd\fE

by barumsels e

Product Process

« Sterke, concrete acties
met een zichtbare impact
» Geloofwaardige
opeenvolging van
tussentijdse stappen

* Performante en duidelijke
monitoring

» Robuust en soepelop
koers blijven met toch de
nodige flexibiliteit

* Totale transparantie op
moment: besluitvorming,
studies, monitoring...

de keuzes en prioriteiten

communicatie

s
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* Gezamenlijke uitwerking,
coalities en partnerschappen

* Objectieve uitwerking van

* Mobiliserende en originele

Orientatie

» User-centred aanpak:
verplaatsingsoplossingen (veeleer
dan vervoersmodi)

« Valorisering van de goede
praktijken als voorbeeldorganisatie
* Projecten afgestemd op de
ruimtelijke ordening

* Benutting van big data : beheer-,
analyse- en monitoringplatform

« Activering van gedragswijzigingen

elk

be
good
move
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Démarche d’évaluation

1 proces

bij de uitwerking van de implementatie
van acties

(L) 1 gedeelde visie

1 tool

Q% robuust en wendbaar instrument

om koers te houden en flexibel te blijven
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Implications des acteurs
dans le partage des constats et des recommandations

/N 1proces
bij de uitwerking van de implementatie

van acties

Specifieke aanpak met de gemeenten:
Bilaterale vergaderingen en workshops

Gewestelijke Mobiliteitscommissie
7/06/23 GMC Goederenvervoer
19/06/23 Gewestelijke Mobiliteitscommissie

Brussels Mobiliteit, Parking.Brussels, MIVB, Port.Brussels
Specifieke ontmoetingen (juni tot oktober)
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Implications des acteurs
dans le partage des constats et des recommandations

.~ N 1proces
bij de uitwerking van de implementatie

van acties

Ateliers et rencontres bilatérales

Commission Régionale de la Mobilité
7 juin 2023 — section marchandise :
19 juin 2023 : Commission Régionale de la Mobilité

Bruxelles Mobilité, Parking.Brussels, STIB

Rencontres spécifiques (juin a octobre)

s E .
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Het evaluatie proces

1 proces
bij de uitwerking van de implementatie

van acties

Good Move Forum

Eerste vaststellingen en trends inzake de doelstellingen van de City
en Mobility Visions -Inspiratie van hier en elders (Brulocalis)

Hoe mobiliteit, ecologische transitie en sociale
rechtvaardigheid verzoenen?

Met Leefmilieu Brussel

Good Move workshops

Thematische workhops

ﬁ)‘ be
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Implications des acteurs
dans le partage des constats et des recommandations

1 proces

bij de uitwerking van de implementatie

van acties

Good Move Forum
Premiers constats par rapport aux objectifs de la City et Mobility Visions

Inspiration d’autres villes (Brulocalis)

Enjeux de Mobilité urbaine et équité sociale
Avec Bruxelles Environnement

Ateliers sur les impacts sociaux, mesures d’accompagnement...

Good Move Forum Bis
Atelier sur les actions Good Move par thématique : partage des constats .
et pistes d’amélioration

& be
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Quoi ? Wat?




L'OB3ERVATOIRE OO0 MOVE

Résultats a produire

1 tool

(l@p robuust en wendbaar instrument

om koers te houden en flexibel te blijven

Les objectifs du plan Goad Move

ATz dgera cn dobl bem DOX-300] - Gt g 81 10 pUATED)

shwivkwe 11 Farbve el e oA B PRz LR
A i pes ifiane o meb e e 3 A eng den i o ind

La mise en seuvre du plan Good Move

Doorlopende monitoringaanpak met het Good Move-

observatorium

City Vision et Mobility Vision — Impactindicatoren en analyses ten opzichte van de
doelstellingen

Stand van zaken— Opvolging indicatoren per focusthema'’s

Thematisch Observatorium : opvolging indicatoren per thema’s (stappen, gedeelde
mobiliteit...)

Synthetisch voortgangsverslag

‘% be
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Résultats a produire

1 tool

(LQO robuust en wendbaar instrument

om koers te houden en flexibel te blijven

Site web Observatoire en continu

Partie City Vision et Mobility Vision — Indicateurs d'impact et analyses par rapport
aux objectifs

Partie Etat de la mise en ceuvre — Indicateurs de suivi par focus

Analyse thématique — indicateurs de suivi par thématique (marche, mobilité
partagée,...)

Rapport synthétique

= g be
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