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Ministre de la Mobilité, des Travaux
publics et de la Sécurité routiere
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Introduction
Inleiding

Kristof De Mesmaeker

Directeur-Chef de Service, Bruxelles Mobilité
Directeur-Diensthoofd, Brussel Mobiliteit

Philippe Barette

Directeur, Bruxelles Mobilité & modérateur de la matinée
Directeur, Brussel Mobiliteit & moderator van de ochtend




Programme de la Matinée

Welkomstwoord
Inleiding
Mobility Vision: Hoe evolueert de mobiliteit?

City Vision: Hoe speelt het mobiliteitsbeleid in op de stedelijke
uitdagingen?
De uitdagingen van City Vision - Brussel Mobiliteit
Economische uitdagingen: mobiliteit en handelszaken - Hub.brussels
Milieu-uitdagingen - Leefmilieu Brussel

Sociale uitdagingen: de verplaatsingsgewoonten en het autobezit van kansarme gezinnen -
Brussel Mobiliteit

Q&A
Good Move op de goede weg?
Naar een gedeelde en participatieve evaluatie
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Welke uitdagingen? Welke doelstellingen?
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Welk mobiliteitssysteem beantwoord aan de uitdagingen
van het BHG?

Betere dienstverlening
van openbaar vervoer
en mobiliteitsdiensten

Meer wijken met een

Geintegreerde gemengd karakter
diensten

Ontwikkelen van
nabijheidsdiensten

Hogere
levenskwaliteit

Kortere verplaatsingen

Meer ingerichte
openbare
ruimtes

Evolutie van de
verplaatsingsgewoontes

Minder nood aan

Een veiligere Minder
een auto in de stad

openbare ruimte parkeerplek

langs de weg
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Reduce the need for a personal cor

Mobility Vision

scenario

De globale verplaatsingsvraag
beinvioeden

Het individueel autogebruik doen
afnemen

cpey . . Mobility Vision
Mobiliteit als dienstverlening o isthe attainment

.. of six major goals
kracht bijzetten ok

Gestructureerde en doeltreffende
vervoersnetwerken

6.

Align the parking policy and regional
vision of mobility:

Stedelijke distributie, een realiteit

om onder ogen te zien "

Guarantee structured and efficient
transport networks, v/ ensur

1
STRATEGY
7 S

3 ®

Modol selection tool

Opeeresoion of the o rtreet sppy
[

Parkeren, een beleid dat strookt
met de mobiliteitsvisie. s

Servcas for professionals Updarng the Regranal Parkng Plan
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BRUXELLES MOBILITE
BRUSSEL MOBILITEIT

SERVICE PUBLIC REGIONAL DE BRUXELLES
GEWESTELIJKE OVERHEIDSDIENST BRUSSEL




1.

Influence the general
demand for travel

by a dense urban development
and a better distribution of trips
during the day.
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Mobility Vision — La demande
1.

Influence the general
demand for travel
by a dense urban development

De globale verplaatsingsvraag beinvloeden

and a better distribution of trips
during the day.

Hoe verandert de
vraag naar mobiliteit?

Het aantal verplaatsingen é

Verplaatsingsafstanden &

De spreiding in de tijdAN N\
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Hoeveel verplaatsen Brusselaars zich?

De Brusselaars maken 3,3 miljoen verplaatsingen per dag

Dat is 2,92 per persoon per dag

86% van de verplaatsingen vertrekt & eindigt binnen het BHG - 14% is van, naar, of
volledig buiten het BHG.

Daarbij worden dagelijks 25,4 miljoen kilometer afgelegd

Dat is gemiddeld 7,7 km per verplaatsing

Voor BHG-interne verplaatsingen : gemiddeld slechts 3,3 km per verplaatsing
1/3 van alle verplaatsingen is hoogstens 1 km lang !

6%
8%

32% Ot.e.m.1lkm

>1t.e.m.2km
W >2t.e.m.5km
M >5t.e.m. 10 km
M >10t.e.m. 25 km
M >25km

Aandeel verplaatsingen

fstandskl :
per afstandsklasse 17%

13%
24%
s , -
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Behoefte aan en/of toegang tot mobiliteit niet gelijk voor
alle bevolkingsgroepen (1)

Duidelijke verschillen tussen geslacht en leeftijd

2,8

Q verplaatsingen
per dag

3,01
d. verplaatsingen
per dag
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Gemiddeld aantal verplaatsingen per persoon per dag
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Behoefte aan en/of toegang tot mobiliteit niet gelijk voor
alle bevolkingsgroepen (2)

Inkomensklasse en afstand tot het centrum maken ook verschil

Gemiddeld aantal verplaatsingen per persoon per dag
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We maken kortere verplaatsingen dan 20 jaar geleden

MOBEL (1999) OVG (10/2021-10/2022)

2,96 verplaatsingen per ‘ 2,92 verplaatsingen per
Brusselaar per dag Brusselaar per dag

84% interne verplaatsingen 86% interne verplaatsingen

gemiddeld 11,05 km \ gemiddeld 7,7 km per

per verplaatsing verplaatsing
Uitdaging: bevolking g
groeit sinds +/- 2000: 3 ' ' ot
‘Q‘ ’ 1990 1992 1994 1996 1998 : : 2004 -
g:ﬂgg'&tﬁ;&?ﬂh‘ﬁ Bron : MOBEL, OVG 6, Statbel 80"’0
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Verplaatsingen zijn nu iets beter gespreid over de dag

% van de verplaatsingen van de Brusselaars per tijdstip op een gemiddelde weekdag
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Voornaamste verklaring voor lagere spits is dat werkverplaatsingen
gedaald zijn door de toename van telewerken

=>» Minder verplaatsingen in het BHG (vooral tijJdens de spits)

=» Daling van het pendelen : 1 100 000/dag in 2018 tot 900 000/dag in 2022

e -
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Y Werken is niet meer het grootste verplaatsingsdoel

% van de verplaatsingsdoelen uitgenomen het motief "naar huis gaan" (2022)

100%
Het vaakstgenoemde
verplaatsinggsdoel — Werken (13,0%) Nu samen
(behalve "naar huis — 24%,in 2010
terugkeren") is nog 33%
"winkelen", B0

boodschappen doen”, dit
is groter dan Werken, o lets /iemand weabrengen / afhalen (13.6%)
Zakelijke verplaatsing en

Onderwijs volgen § _—
opgeteld. % Nu 25%, in
® 0% — 2010
In vergelijking met 2010 ¢ slechts 20%
(Beldam) is de - .
voornaamste evolutie de ° I
daling van het aantal Diensten (6,4%)
verplaatsingen om te 0%
gaan werken Ontspanning, sport, cultuur (14,0%)
20%
. lemand een bezoek brengen (9,2%)
Wandelen, rondrijden, joggen (6,7%)
BRUXELLES MOBILITE ) (o)
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Y Afgetekende stijging van het telewerk sinds Covid

= Verhoging van telewerk
Vooral in Brussel (Brusselse werknemers & inwoners)

Pourcentage de salariés qui travaillent parfois ou habituellement & domicile, par région (2010-2022)
0%
45%
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35%
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25%
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15%
10%
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0
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Afgetekende stijging van telewerk sinds Covid

© Verhoging van telewerk
- Gecorreleerd aan de woon-werkafstand
- Vooral de gebruikers van de trein, b/t/m

100%
90%
80%
70%
70%
60%
60%
50%
50% 0%
30%
20%
10%
30%
0%
Voiture seul(e) Voiture & plusieurs Moto ou cyclomoteur Bus, tram ou métro  Transport collectif
20% organisé par
I'employeur
- -
0%

0-5km 6-25 km 26-50 km 51-75 km >75km

Figure 5 Pourcentage de télétravailleurs, selon la distance domicile-travail
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2.

Reduce the need for a personal car
by offering a set of attractive possibilities
that meet the different needs of travel.

Trend
scer::rio good
(2030) move

o Travel as a driver of a car

Collective and individual travel
(walking, cycling and new light modes)
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2.

Reduce the need for a personal car

Mobility Vision — De doelstellingen

Trend
ren 4 good

scenar
(2030)

move

Het individueel autogebruik doen afnemen

Hoe verandert het gebruik
van verschillende
vervoerswijzen?

Vermindering van het autogebruik

Een versterkte rol van het stappen voor de
korte verplaatsingen

Vermindering van het autobezit

Het verdrievoudigen van het gebruik van fiets

Verhoging van het aantal verplaatsingen met het

openbaar vervoer voor de middellange afstanden
e , e
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verplaatsingen (%)

100%

90%

80%

70%

60%
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40%

Hoe verplaatsen de Brusselaars zich?
BELDAM 2010 OVG 2021-2022

M Overige
B Autobestuurder
B Autopassagier

Taxi of vergelijkbaar
M Brom-/motorfiets
B Elektrische step
M Trein
M B/T/M
. (Elektrische) fiets
B Te voet

1) =~EA

De grootste verandering sinds 2010 is de achteruitgang van
de auto en tegelijkertijd de opkomst van de fiets

e E .
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Y Verschillende gewoonten tussen geslacht

Modale aandelen OVG : verschil Man/Vrouw

Verplaatsingen (%)

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

M

Mannen: meer
autobestuurder, beetje
meer fiets, elek. step,
brom-/motorfiets
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Vrouwen: meer B/T/M,
meer autopassagier,
meer te voet

M Overige
M Autobestuurder
B Autopassagier

Taxi of vergelijkbaar
M Brom-/motorfiets
B Elektrische step
M Trein
M B/T/M
W (Elektrische) fiets
B Te voet
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¥ Verschillende gewoonten tussen leeftijd

Modale aandelen OVG : verschil leeftijdscategorie W Overige
B Autobestuurder

M Autopassagier

Taxi of vergelijkbaar
M Brom-/motorfiets
M Elektrische step
M Trein
W B/T/M
W (Elektrische) fiets
M Te voet

100%

90%
80%

70%

Vanaf 45 jaar auto 30-40%

60%

50%

25- tot 44-jarigen fietsen
meest

Verplaatsingen (%)

18- tot 24-jarigen stappen
en fietsen het minst

B/T/M populairst bij 12-
tot 24-jarigen

6-11 1217 18-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65+
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Verschillende modale aandelen per woonplaats

y. Te voet &

= J2a% Autogebruik

| lijkt gelinkt aan al
dan niet nabijheid
van bestemmingen

Moyenne : 27%

Fiets- en OV-
gebruik o.a. gelinkt
aan gezinsinkomen

6@% ; (zie verder)
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Verklarende variabelen per woonplaats

Aandeel van de interne verplaatsingen Gemiddelde afstand voor interne verplaatsingen
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Brusselaars bezitten minder en minder een wagen
Autobezit in het BHG (bron : Statbel)

2017 2018 2019 2020 2021

U 48.3%  47,9% 47,5%
46,5%  46,3%

45% * Slechts 46% van de Brusselse
. huishoudens bezitten (minstens) een
wagen
] « 2017 > 2021 :-8.379 auto's (-2,5%)
, * Geen oudere administratieve cijfers
beschikbaar, maar volgens enquéte
15% Beldam (2010) : 65% van de huishoudens
antwoordden een auto te bezitten
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4 Brusselse gezinnen hebben toegang tot een breed scala
" aan alternatieven (1)

O

- De cijfers tonen geen
verandering sinds 2010 wat
betreft fietsbezit (47% van
de huishoudens had een
fiets in 2010), met
uitzondering van de
gedeeltelijke omschakeling
naar elektrische fietsen.

elektrisch fietsbezit
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| Brusselse gezinnen hebben toegang tot een breed scala
aan alternatieven (2)

Deelwagensysteem

, -
i) o—o

gezinnen

zegt een 5°/o
ABONNEMENT u
op het openbaar vervoer
te hebben ‘

;é AW
= /_\

elektrische step

bijna

elektrische step
(registratie deelsysteem)

(persoonlijk bezit)

N
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Impact wagenbezit op verplaatsingsgewoontes

Modale aandelen OVG : impact auto in gezin

Autobezit heeft en
grote impact op de
vervoerskeuze o 41% modaal
aandeel
De modal share van 80%

—auto, tegen
52%in 2010

de auto is meer dan
40%, ten koste van
stappen en B/T/M.

70%

60%

50%

Verplaatsingen (%)

We merken wel

40%

een trend
=0% | M Overige
van afname Va.n Bl Autobestuurder
het autogebruik M Autopassagier
In 2010 was deze ‘ Taxi of vergelijkbaar

I Brom-/motorfiets

M Elektrische step

M Trein

Geen auto in gezin Wel auto in gezin M B/T/M

" (Elektrische) fiets l

modal share 52%.

B Te voet

a» ”
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Impact fietsbezit in verplaatsingsgewoontes

Fiets beantwoordt bij autoloze gezinnen duidelijk aan een concrete behoefte - wordt
gebruikt voor 20% van de verplaatsingen!

Fietsbezit veroorzaakt bij gezinnen met auto een modal shift van auto naar fiets

Modale aandelen OVG : impact fiets(en) in het gezin binne Modale aandelen OVG : impact fiets(en) in het gezin binne

90% 90%

80% 80%

70% 70%

o
60% 60%

50% 50%

0,
40% Al

30%

30%

20%
20%

10%

0%

Geen fiets in gezin Wel fiets in gezin Geen fiets in gezin Wel fiets in gezin
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1. Het autogebruik en autobezit vermindert

Het aandeel Brusselse gezinnen met auto is gedaald tot 46%
Het modaal aandeel voor de auto, voor gezinnen met een auto, ligt lager dan in 2010

2.De actieve modi gaan vooruit
Te voet is de grootste verplaatsingsmodus, met 36% van alle verplaatsingen die te voet zijn
De fiets is de sterkste stijger, met 8,6% van alle verplaatsingen i.v.m. 3% in 2010.

3. Het openbaar vervoer blijft verleiden

Ondanks de impact van de coronacrisis neemt het openbaar vervoer nog steeds bijna een
kwart van de verplaatsingen voor zijn rekening

4. Opkomst van de mobiliteit als dienstverlening

Het aandeel van de gedeelde micromobiliteit is equivalent aan het modale aandeel van de
fiets 20 jaar geleden
Meer dan 5% van de gezinnen beschikt over een abonnement aan een autodeelsystee

BRUXELLES MOBILITE y
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5.

Support urban
distribution initiatives
by organising vehicle
movements and assisting

delivery people.
Objective: to reduce road
delivery distances by
10% by 2025,



5.

Support urban
distribution initiatives
by organising vehicle

Mobility Vision

movements and assisting
delivery people
Objective: to reduce road
delivery distances by

10% l')\j‘ 2025

Stedelijke distributie, een realiteit om onder ogen
te zien

Hoe evolueert de
stedelijke
distributie?

Een vermindering en een optimalisering van de bewegingen van
voertuigen die goederen vervoeren in en naar de stad

Een modal shift van de weg naar de waterweg, het
spoor en de overblijvende trajecten (last mile) d.m.v.
milieuvriendelijker voertuigerp

Het leven van de leveranciers

sl , vergemakkelijken
BRUXELLES MOBILITE
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Stedelijke distributie : het goederenvervoer over de weg

Maandelijkse evolutie van de afgelegde
afstanden door vrachtwagens van meer
dan 3,5 ton in het Brussels
Hoofdstedelijk Gewest (miljoen KM)

Vrachtwagens van
meer dan 3,5 ton
vertegenwoordigen

1% van het verkeer

O B N W b~ U1 O

Jan. Feb. Mrt. Apr. Mei Jun. Jul. Aug. Sep. Okt. Nov. Dec.

W09 M2020 W202L 2022 2023 Percentage van de Euronormen onder
vrachtwagens met een gewicht van meer
m\ dan3,5t
,i—ff‘w — — 7‘ = \ 100%
Lange weg 60%
40%
afgelegd op
20%
milieugebied o
2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
(temp)
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|
Stedelijke distributie : het goederenvervoer over de weg

vrachtwagens bestelwagens

A = o—%l ”

Bron : BIPT — jaarverslag 2022

Samenstelling van de postmarkt
Evolutie van het volume snelpostdiensten en pakjes in
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Stedelijke distributie — een modal shift IM===
Trafiek 2022

632.7154 vrachtwagens

-98.242 ton CO2

25 miljoen € bespaard aan
externe kosten

e |
BRUXELLES MOBILITE
BRUSSEL MOBILITEIT

SERVICE PUBLIC REGIONAL DE BRUXELLES
GEWESTELIJKE OVERHEIDSDIENST BRUSSEL

Scheepvaartverkeer:

o 2021 : record jaar : 5,5 miljoen
ton eigen trafiek

© 2022 : 5,070 miljoen ton

Het spoor:

° nauwelijks gebruikt als
transportmiddel (behalve Audi)

° Trimodal Transport Brussels
(Haven van Brussel)

© Verder : Schaarbeek-Vorming
quadrimodale plateform

be
good
move

|
be.brussels«i §



° Premie voor de aankoop
van cargo-fiets en

aanhangwagen (van BEW)

Enorm succes : Meer dan 500 aanvragen
ontvangen sinds het begin van ht

project. Budget van 2023 opgebruikt. Vanaf
2024 zullen de belangrijkste beginselen van
de premie worden opgenomen in de
hervorming van de steun aan kmo's.

p—

"™ ° Meer dan 300
professionnals opgeleid, in

200 organisaties waarvan
170 KMO & zelfstandigen

Un projet coordonné par Bruxelles Mobilité en partenariatavec:  BRUXELLES MOBILITE
SERVICE PUBLIC REGIONAL DE BRUXELLES

R
e bruxlies ﬁ
A I I 2 0 Befark ‘“wiuscoomona ! ooy s . ProVelo & B
BI K E 3 At s . - - EUROPEAN UNION
Ce projet est co-financé par le Fonds Européen de développement Régional & travers U'Initiative Actions Innovatrices Urbaines



Stedelijke distributie — voertuigen die het milieu beter
respecteren

= \

© Lancering van de Green Deal Stadslogistiek

© Adviseur logistiek en verkeersveiligheid voor de bouwsector
(overheidsopdracht ter ondersteuning van de sector)

o BCCC-project (Brussels Construction Consolidation Centre)

°© Goederentransport > Economie in het geheel - integratie van
imensies en projecten (Shifting Economy)

‘O‘ ) be

BRUXELLES MOBILITE

BRUSSEL MOBILITEIT goc;d
move

SERVICE PUBLIC REGIONAL DE BRUXELLES . .
GEWESTELIJKE OVERHEIDSDIENST BRUSSEL be.brussels< W
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La city vision be

O
3o e

SRUXELLES MoBILITE be .brussels e




City vision

De uitdagingen van City
Vision - Brussel

Mobiliteit Green
Economische
uitdagingen: mobiliteit Efficient Y Social
en handelszaken - o

Hub.brussels \=/ -
Milieu-uitdagingen - b '

Leefmilieu Brussel

. Pleasont
Sociale vraagstukken : . o
Autobezit, bezit van het | NS
rijbewijs en
mobiliteitsgedrag in
functie van socio-
demografische
variabelen — Brussel
Mobiliteit Healthy

‘O‘ ) be
BRUXELLES MOBILITE
o°d
BRUSSEL MOBILITEIT gm ove

SERVICE PUBLIC REGIONAL DE BRUXELLES o
GEWESTELIJKE OVERHEIDSDIENST BRUSSEL be.brussels i




be

dood
move

be.brussels &%

Les enjeux de la City
Vision —
De uitdagingen
van City Vision -




City vision

a» b

e
BRUXELLES MOBILITE 0o%d
BRUSSEL MOBILITEIT

g o
SERVICE PUBLIC REGIONAL DE BRUXELLES bermuss!l? )
GEWESTELIJKE OVERHEIDSDIENST BRUSSEL _ -




City vision CITY

Versterken de woonfunctie van het
S Gewest
C e Zorgen voor een optimale
: bereikbaarheid voor de stedelijke
CEWESTELLIK PLAN T e functies

VOOR DUURLAME
OMTWIKKELING
elziela

De ontwikkeling aanmoedigen van
een lokale, dichte, gemengde en
multipolaire nabijheidsstad

Lamen bouwen aan het
brussels Gewest
Yan morgen

e , » .
BRUXELLES MOBILITE
o°d
BRUSSEL MOBILITEIT - -
SL ENERALETS move

SERVICE PUBLIC REGIONAL DE BRUXELLES L I IS | i
GEWESTELIJKE OVERHEIDSDIENST BRUSSEL JE.DrUSSElSave m
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.. .0

MG Gemiddelde afstand tot toegang Gemiddelde afstand van de interne
comnsiies - tot de 4 basisgoederen (m) — 2022 verplaatsingen (km) - 2021-2022
[] <s0
[ ] 1s0-225
I 225300
Bl 00375
Bl 75450
B o

Niet beschikbaar
Gewestelijk gemiddelde
202

RAzony ALSEMBERG

"\/" E be
BRUXELLES MOBILIT
BRUSSEL MOBILITEIT good

SERVICE PUBLIC REGIONAL DE BRUXELLES ) fTb\one L
GEWESTELIJKE OVERHEIDSDIENST BRUSSEL e .prusselsaes



Pleasant
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Pleasant

Esthetisch uitzicht van voetpaden en openbare pleinen

Rommelig uitzicht van voetpaden en openbare pleinen

Gemiddelde Gemiddelde

tevredenheid tevredenheid

-4 -4 s

Bl 4-5 Gemiddelde: 5,4 /4-5 Gemiddelde: 4,7
J5-6 [J5-6

El6-7 e6-7

- Bl 7-10

Bron : Mobiliteitsbarometer 2021

a» b

e
BRUXELLES MOBILITE o°d
BRUSSEL MOBILITEIT

g O
SERVICE PUBLIC REGIONAL DE BRUXELLES berﬂuss‘gg o
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Healthy

Healthy

© Belang van de
luchtkwaliteit en van het
verkeerslawaai

© Aandeel van de
bevolking (15+) op een
normale dag 30 minuten
stapt of fietst : 56,32%

(Sciensano 2018)
= *_ s e
e O | N
S THE MOVE ==
icnis ot LA
BRUXELLES De o
BRUSSELMC <A good

move

be .brussels o’

SERVICE FUBLEc EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
GEWESTELIJKE C




Performant

2,500,000

2,000,000

1,000,000

500,000

1,500,000 -

Beroepsbevolking binnen de 60 minuten (8u-9u, 2018)

® Per openbaar vervoer

B Met auto

SERVICE PUBLIC REGIONAL DE BRUXELLES
GEWESTELIJKE OVERHEIDSDIENST BRUSSEL

Centrale Station Schuman Da Vinci Zaventem
e -
BRUXELLES MOBILITE 0°d
BRUSSEL MOBILITEIT move

be.brussels & 49




Performant

Reistijd in spitshuren:
Sterkte vs. zwakte

(source: Baromeétre de la Mobilité 2021)

“ Hoog belang + hoge tevredenheidsscore
di .
ceRinoogioliooryoraan Hoog belang + lage tevredenheidsscore

angepakt
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y Safe - Gewonden

Safe

Aantal gewonden per vervoersmiddel in het verkeer per jaar

4.750

4500

4000

3500

3000

2500

2000

1500

1000

o

0

4.462

4.536 4,597
4.399 4.377
4.183

2010 2011 2012 2013 2014 2015

B voetganger [ Fiets [ Step

covid

4.452 4.483 4.437 4.500

““‘\ |““| ““‘i ““‘\ :

2016 2017 2018 2019 2020

Bromfiets / Motorfiets [l Auto

4.006

2021

- Andere

2022
. 51



Safe — zwaargewonden of doden

Aantal zwaargewonden of doden per vervoersmiddel in het |

verkeer per jaar

240

100

240

240
covid 226
220 214 215 21
188
180
171
160
140
120
36
41

M voetganger [ Fiets [l Step | Bromfiets/Motorfiets [l Auto | Andere |

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022




Voertuig
beste md

voor
vervoer,

met
bestuurde

Motor-

Stedelijk

Deelstep, - Voet-

fiets,
mobiliteit scooter Deelfiets scooter

Micro-

7. Safe — Perceptie &) |

Veiligheidsgevoel ten opzichte van het risico op ongevallen

ganger ov Taxi Deelauto r

Auto

Fiets

Veiligheidsgevoel ten
opzichte van het risico
op ongevallen met de

andere reizigers
- : tweewielers
+/- : en voetganger
+: OV, deel auto, Taxi

met de andere reizigers: tevredenheidsscore

rocany) N 7.7
T2 N 7.4
rocse) | 7.2
o720 | s.s

v 2000 N 5.5

v v N 5.5

o100 | 5

o107 | 5.0

Bron: Mobiliteitsbarometer 2021

o
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met
pestuur-

7. Safe — Perceptie

Veiligheidsgevoel ten opzichte van het risico op
verbale/fysieke agressie 's avonds/'s nachts:
tevredenheidsscore per vervoerswijze en geslacht
(* : significant verschil M/V)

V(N:191) S/ 8

M(N:219) IS 8 1

oertuig

VN OB ey 8,0

M* (N:132) e /.5

Taxi [Peelauto] der

V(N:106) S 7/ 0

M(N:111]) e 7 4

ey

Deelstep

V* (N: 37) e 6.9

M* (N: 143) e 6. ]

Motor-

fiets,

V(N:771) I . 3
M(N:967) E————— (]
V(N:39) messsssssssssss——— 5 6

M (N:230) I 5 2

Trein [cooter Auto | scooter

V* (N: 486) EEEEEEEEEEEEESEEEEes——— 5 3

M* (N:503) Seeessssssssssssssssssssss 5 O

Deelfiets  Fiets

V(N:678) IEEEEESEEEEEEESSSSssss———— /]
M(N:958) IS 5 6
V(N:56) EEEaa——— G /]

M (N:130) | 5,4

AR

Voet- Stedelijk

oV

ganger

V* (N: 947) aaaesssssssssessssssss [, 7
M* (N: 780) S 5 2
V* (N: 830) eeessssssssssssss————— /] 5

M* (N: 897) EEEEEEEEEEEEEES—— 5 ]

0 1 2 3 - 5 6 £ 8 9

WVEMLOICLLIUAL UYLNRNDIVOWILTIO) DRAVOOL L

Safe

o

Zake veiligheidsgevoel
ten opzichte van het
risico op agressie
avonds/’s nachts:
actieve vervoerwijzen
en OV/Trein

Verschillen tussen
geslacht:
Voetganger (V-), OV/trein(V-)
Deelstep (V+), Deelauto (V+)

Bron: Mobiliteitsbarometer 2021
be
0°d
move

be .brussels «
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@ analytics
brusselsas

share data, improve knowledge

Het datavisualisatieplatform

voor bedrijfsgegevens van
het Brussels Hoofdstedelijk Gewest

[h hub
bruts,lssels«Q

to hel



Datavisualisatieplatform

[h hub @ analytics
brussels QQ‘ brussels e 14-6-2023

is to help you share data, improve knowledge



3@

Oorsprong van het project
;

Objectief: Verbetering van de kennis en
innovatie op het gebied van commerciéle
ontwikkeling in Brussel.

Verschillende proefprojecten (Auberge
Espagnole, Make.brussels, enz.)

Uitdaging: Van een papieren barometer
overgaan naar een webplatform.

La Réglon et l'Europe investissent dans votre avenir ! - Het Gewest en Europa investeren in uw toekomst!

Bereikbaarheid Interactivité Simultaneiteit & Union Européenne
- Europese Unie
BRUSSELS HOOFDSTEDELIJK GEWEST Europess Fonds yoor fiegionale Ontikes

REGION DE BRUXELLES-CAPITALE

14-6-2023



Structuur van de IT-omgeving

I analytics Zoek
hub.bruss oeken
Filters
TYPE
Oont ™
ZOEKWOOQRD
.
I I |1 SCHAAL
JAAR
Welkom op an:
over bedrijven i BWJWERKEN
lopen er over d SATARRON

van klanten teg
exporteert het

Dankzij het kru
het vermogen ¢
stad, uw buurt,

Filters toepa

Toegang tq

DATAVISUALISATIEPLATFORM

< Evolutie van de faillissementen

Selecteer de
weergave van uw
rapport -

Inleiding -

weoorstelling van de
publicatie

=) Evolulie van de

Evolutie van de faillissementen

Selecteer de
weergave van uw

Kies een of meer gecgrafische gebleden
i i
rapport :

Inleiding ~

= Woorstelling van de

publicatic el

2890 »noa

& Evotumie van e -
fatibeamrertes —]
=2 =
i ! soo
= . o e
Seiesereiles o = )

2305

2s4n

Evolutic van de faillissementon (6]
eqgeveans
ot Belgis

so.ane

e as. =
10,440
“1ome
~i=.59e
a1.0u8
Evolutie van de faillissementen (%]
Mulesrde evens
Brisamls Hoofdstadalijk et et Relgis
i - 2
Aantal maandan @ S
8o, 400
s SELSTS
auave
- e
-2o.88t
-a1,998
ey

Evolutie van de
faillissermenten [%]
Geocumulecrde gogevens
Brussels Hoofds 1 st et

=
Fvolutie van de
faillissementen (%)
et
oy,
-s1.8%

14-6-2023



3@

Structuur van de IT-omgeving

DATAVISUALISATIEPLATFORM — =

VELDTOEPASSINGEN

« Webapplicatie en i0OS-applicatie voor het
verzamelen van informatie op het terrein
en het doorsturen van gegevens naar

analytics.brussels
« 25 veldagenten en 4 toezichthouders

« 25.000 winkels continu gemonitord -
4.000 enquétes per jaar - 50 markten

gemonitord




3@

Structuur van de IT-omgeving

DATAVISUALISATIEPLATFORM

VELDTOEPASSINGEN

@ NIEUWE DATA

Openstelling voor de thema's internationale handel

en toezicht op ondernemingen en faillissementen

Gebruik van data van andere agentschappen om

de handelsanalyse voort te zetten

API met ongeveer vijftig wifi-sensoren die

voetgangers tellen

14-6-2023
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Structuur van de IT-omgeving

DATAVISUAL

Bibliotheak Open data Gids Overs ons
VELDTOEPASSINGEN

Handelsaanbod in de Brusselse hands

Geselecteerde wijk: Balju | i‘l:,”."!..!.)
NIEUWE DATA i .

Categeriesn en types inde wijh

=5 N O MR
srietdovoorziening .“ml""
Woninglncichtinng i
I
R Y | L TN

s
s/ GEDEELDE DATA

Lesastaand H
snkelpand

Commerciee]l vastgoed
BRI

® L] B eme Do

f#+ableou

14-6-2023



Analyseproducten

[h hub @ analytics
brussels QQ‘ brussels a» 14-6-2023

s to help e knowledge



@%

Beschikbare informatie
ie]

@ BRUSSEL & DE WERELD - LANDENSTATISTIEKEN

Statistieken over de internationale handel in het

o
Brussels Hoofdstedelijk Gewest (goederen en
Indicatoren (sociaal-economisch, risico's,
financiéle prikkels en buitenlandse e o o o S

investeringen)

Economische en handelsadviseurs

Verslagen (Foreign Trade Review en Europees

en internationaal handels- en investeringsbeleid)

14-6-2023
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Beschikbare informatie
ie]

@ BRUSSEL & DE WERELD - LANDENSTATISTIEKEN

BEDRIJVEN & FAILLISSEMENTEN - MAANDELIJKS TOEZICHT

ooo
D00
ooo

. Bedrijfsdemografische statistieken (BTW-
geregistreerde bedrijven, starters,

bedrijfssluitingen en netto starters) per regio

. Faillissementsstatistieken (faillissementen en

banenverlies) per regio, grootte en sector

. Halfjaarlijkse statistische nota

Demografie van de ondernemingan in het Brussels Hoofdstedelijk Gewest

14-6-2023
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Beschikbare informatie
ie]

@ BRUSSEL & DE WERELD - LANDENSTATISTIEKEN

BEDRIJVEN & FAILLISSEMENTEN - MAANDELIJKS TOEZICHT

ooo
D00
ooo

@ BAROMETER VAN DE BRUSSELSE HANDELSWIJKEN

Inventaris van verkooppunten en markten

Profiel van winkelend publiek en klanten

Tellingen van voetgangersstromen

Gebruikerspanelen

14-6-2023
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Beschikbare informatie
ie]

@ BRUSSEL & DE WERELD - LANDENSTATISTIEKEN

BEDRIJVEN & FAILLISSEMENTEN - MAANDELIJKS TOEZICHT

ooo
D00
ooo

@ BAROMETER VAN DE BRUSSELSE HANDELSWIJKEN

. Rapport Creatieve en Culturele Sectoren, Barometer

voor Economische Transitie 2021, Impact van de

crisis op de Brusselse ondernemingen in 2021, etc.

u|]l]|] ANDERE PRODUCTEN

=——"————"H}
‘ 40K 107K 128 2.88
=
-
|

14-6-2023



analytics.brussels en

(] (] o
mobiliteit
[h hub @ analytics
.brusselsede .brusselses 14-6-2023
our business is to help yours share data, improve knowledge



Mobiliteit en detailhandel

) VOETGANGERSSTROMEN

Telling van

voetgangers:s’
wifisensoren’

Het stedelijk weefsel van)
Gewest telt meer dan 20
ervan bevinden zich in dg

Om de toeloop in deze hi
hub.brussels een vijftigta
WhatTheShop geplaatst.
en volledig anoniem het

bereik. Na controle en ag
worden de verrichte tellir]

De locatie van het straal
bevindt, is te zien op de K
toegankelijk in twee vers
onderstaande titels en pi

Samenvattende i

Grote Markt | Baljuw | ixelles - 8: Baljuw | ixelles - 8:Sint-GUIdO | Anderlecht - Wayezstraat 90-102

G fil . Selecteer een sensor Selecteer een sensor Selecteer een sensor Selecteer een grafiek
Baljuw - Baljuwstraat 37-51  Baljuw - Baljuwstraat 37-51  Sim-Guido - Wayersiraat G0-102 Evolutie per week

1. Selecteer een postcod

Tout Evolutie per dagEvolutie per dagEvolutie per week - Aantal voorbijgangers

2. Selecteer een sensor
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&
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Mobiliteit en detailhandel

BEZOEKERSPROFIELEN VAN DE BRUSSELSE HANDELSWIJKEN

Geselecteerde wijk:

Tu

Redenen voor aanwezigheid

Werkplaats - 11.7%

Locatie van de opleiding . 10,0 %
Locatie voor vrije tijd | 0.9 %

Horeca
Wandeling - 13,0 %
Toerisme | 0.4 %
Passanten |0.9 %
Familiebezoek . 6.5%

Openbare dienst l 4,3 %

Andere redenen | 0.0 %

Student

Zelfstandige - 6.1%
Arbeider . 48%

2,6 %

6 tot 7 keer per week . 11.3%
4 tot 5 keer per week - 20,0 %
PSS _ e
1 keer per week - 18,3 %
Tussen één keer per
week en één keer per 6.5 %
maand

Minder dan één keer per
maand

Werkzoekende

Huisvrouw/-man I 17%

Ambtenaar . 39%

Kader l 1,3 %

Gepensioneerd

Arbeidsongeschikt | 0.4 %

L7 %va

antwo

ondenten heeft
Llidige bedin

ze vraag niet beant
i9ing van de vragentij

dere:

ag niet beantwonrd [weigering e
je vragenl jst!

Producten voor
%
depeiif= prbilk _ Pet

Persoonsuitrusting en

0.4 %
lichaamsverzorging

Vrijetijdsvoorzieningen I 39%

Weninginrichting | 0.4 %

Vervoeruitrusting | 0.4 %

. _ e

Uitgaansleven en I 26%

recreatie

Diensten van

commerciéle aard 0%

Opmerking: deze vraag wol
2ijn de resultaten nul

pas sinds 2019 gesteld. Voor alle cerdere camy

De

antws

nten mogen bovendien dan ddn antwoord opaeven. D S0 van de

rdan kan dus groter 2in 0an 1

W Geselecteerde wijk: W Geselecteerde wijk: Wiener plein | -y
Tu Tussen 11 février 2020 en 17 février 2020 hebben de teams van hub.brussels 230 enquétes gehouden in deze wijk.
Professionele situatie Aankoopfrequentie in de wijk Categorieén van bezochte handelszaken Uitgaven per bezoek aann de wijk

Minder dan € 10 - 27.0%
Tussen € 10 en 25 _ 32,6 %
Tussen € 25 en 50 - 28.7 %
Tussen € 50 en 100 . 1,0 %

Il.3 %

Tussen € 100 en 200

Meer dan € 200 | 0.0 %

Opmerking: deze uraag wordt pas sinds 2019 ge
2ijn de resultazen nul

eld. Voor alle eprdere campagnes

senten hot
te antvion

3.5 % van d
enqudt

dire vrasg piel beantwoord (viaag miet in de
of vroegtljdige besinciging van os yraganijst)
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Mobiliteit en detailhandel

5&1 BEZOEKERSPROFIELEN VAN DE BRUSSELSE HANDELSWIJKEN - UPDATE 2023 (WIP)

Oorsprong

Sirl Gills - Centrum

Molenbeck Contrum

Jourdanplein

Zuid Staticn

W Gemeente van hot winkelgob
W Andere Brusselse gemeenten

Gebruik vervoersmiddel

Sint-Giliis - Centrum
Gemeenl

wiink

Helme

) - e

Jourdanplein

Grote Markt

Zuid Staticn

0%

W Te voet
M Fiets

Buite

Herkomst

Rest van Belgie

ilard

W Te voot
M Fiets

Gebruik vervoersmiddel [evolutie]

Sint-Gillis - Ceatrum

Helmel

Molenbesk Centrum

Flagey

Grote Markt

Zund Station

e

W Te voet
W Fiets

[ Bus. Tram & Metro
M Trein

@
s

" It
3 | |>‘w‘
" !I JE| —

=

M Auto & Motorfiets

v
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Mobiliteit en detailhandel

(WIP])

@ MOBILITEIT EN LOGISTIEK VAN DE BRUSSELSE HANDELSKERNEN

Plaat 2 - Belangrijkste ve

Aangegeven marasl aandest

Wioerapparulakle van de gehounen dis door
©en handelszaak worden ingenomen

Plaat 3 - Voor klanten to¢

‘antal parkeerlaataen
per hadelszask

Wioerapperulakle van de gebauven dis daor
©en handelszaak worden ingenomen

Plaat 5 - Kwaliteit van de

Gemirdalde tosgnngstifd mat hat cpanbanr
arvosr vanuit het hale Gowest

e s

2amr e

wloaropperviakte van de geboumen die door
e handdelazask wotden Ingenomen

Plaat & - Typologie van de handelskernen volgens mobiliteitsindicatoren

Te ketn - MobilltestzIndicatoren

Crdsbew bk mobbis saseboar
a e e e

g e
arter darpe

ioeropperviakie van de gebauwen die daor
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Mobiliteit en detailhandel
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Demostratie ?

[h hub @ analytics
.brussels<s .brussels s 14-6-2023

our business is to help yours share data, improve knowledge



CITY VISION
& THE ENVIRONMENT

Comment la politique de mobilite répond-elle | =
aux enjeux environnementaux?

Hoe beantwoordt het mobiliteitsbeleid
aan milieu-uitdagingen?

brw_(elles
environnement
leefmilieu
brussel
Jbrussels &2

SARAH HOLLANDER 9/06/2023
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CITY VISION & ENVIRONNEMENT

GREEN: décarboner le transport , économie d’énergie,
adaptation face au changement climatique

HEALTHY: qualité de l'air, bruit, modes actives

PLEASANT: Qualité de I'espace public (espaces verts,
ilots de chaleur, bruit, qualité de I'air)




EVOLUTIONS DEPUIS 2020 (adoption Good Move)

URGENCE CLIMATIQUE - GREEN DEAL EUROPEEN
« Belgique: Pas -40% mais -47% émissions CO,

NOUVELLES VALEURS CIBLES OMS ®

Increasing the EU's Climate A zero pollution ambition

b Conce ntl’ations N O 2: ambition for 2030 and 2050 for a toxic-free enwvironment
Max 10ugr/m3 au lieu de 40pgr/m3 '

Preserving and restoring

Supplying clean, affordable
ecosystems and biodiversity

and secure energy

I
Mobilising industry From ‘Farm to Ifork': a fail_'.
for a clean and circular economy healthy and environmentally
friendly food system
\
Building and renovating in an Accelerating the shift to
energy and resource efficient way sustainable and smart mobility
The first climate- At least 55% less [ErrrEe
0 (Just Transition)

neutral continent net greenhouse gas emissions by | A European

by 2050 2030, compared to 1990 levels



Nieuw Lucht-Klimaat-Energie plan (LKEP) 27104

Goed

| PLANREGIONAL
AIR- CLIMAT-

1. De impact van de klimaatverandering beperken door de BKG metten | ENERGIE

minste 47% terug te dringen tegen 2030 ten opzichte van 2005
2. Het BHG aanpassen aan de effecten van de klimaatverandering

3. De luchtkwaliteit verbeteren via de nieuwe aanbevelingen van de
WGO

4. Een rechtvaardige en inclusieve overgang waarborgen




Nouveau Plan Air Climat Energie (2023) 23

PLAN REGIONAL

OBIECTIFS P\pp( - AIR- CLIMAT-
- ENERGIE .
1. Réduire les émissions de gaz a effet de serre d’au moins 47% e =

en 2030 par rapport a 2005

2. L’adaptation du territoire face au changement climatique

3. Améliorer la qualité de l’'air pour tendre vers les seuils
recommandés de 'OMS

4. Garantir une transition juste et inclusive




L qﬂ Objectifs émissions CO, 2030-2050 — Reégion bruxelloise
Vers la neutralité carbone

6.000

5.000 . ‘ i
4.000 g
3.000 -
2578 -44% /.

711 S TSN SO YR WS SRR I e A LT R R
: ' ' ; ' 232352 -49% ‘?" g

-90%

b e

0 ' :. i 1 'i i 'i i j i i i i

1990 1895 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055

—&—  Série historigue ——  Projection WEM - GOV2021 ——  Projection WAM - GOV2021

L ] Ordonnance climat ] Mesures additionnelles PACE Situation au 7/3/2022

Figure 25. Emissions réelles et attendues de gaz i effet de serre de 1950 4 2040, en ktCO eq et objectifs 2030, 2040 at 2050 (points bleus). Le point
vert représente les émissions attendues en 2030 suite a la mise en ceuvra des nouvelles mesuras du PACE
(Source : Bruxelles Environnement et Climact)




* Augmenter la
production pour * Réduire de 30% les
flux de déchets

Mesures du Plan Air Climat mme |
Energie pour y arriver —

* Soutenir la production
agroécologique

s Développer les
communautés de
I"énergie

* Stimuler I'offre durable

* Promouvoir un régime

la biométhanisation
et la logistique urbaine
alimentaire durable

a faible émission

* Réduire les pertes
alimentaires a la source

* Faciliter une mobilité
active et multimodale

* Intégrer la

EMISSIONS DIRECTES

b B éti m e nts l\gultiplier le taux de durabilité et la
rénovation par 3 circularité dans

* Transport AXEL oo

* Soutenir les
° E . alternatives aux Réduire les
n e rg l e comblust:‘ble:ffossi:es . émissions directes E2 IR
pour le chauffage, la AX duir
ventilation et la de GES 2 5 ém,ssmns
climatisation Reduire les [nd;lf'ectes de gaz
émissions a effet de serre

EMISSIONS INDIRECTES indirectes de

’ GES
. Dgchets ' o
® A l' m e ntatl 0 n * Suivre les - Lutter contre AXE 3 gj:trii;rl\:er les

X recommandations de la pollution S'adapt ¢ i
° m 'oms . atmosphérique agapien & p feginaLx B
ECOﬂO e renforcer la actlwtés.
= Développer le réseau résilience exemplaires
de mesure Utbaihe

ADAPTATION
* Ressources naturelles

Développer des
solutions d’adaptation
basées sur la nature

= Agir sur le transport

* Maitriser le chauffage
au bois

e Adapter I'aménagement
du territoire aux enjeux
climatiques

* Renforcer la * Anticiper les
sensibilisation situations de crise

= Assurer la continuité
des services
essentiels




@ﬂ Emissions CO, en Région Bruxelloise (2021)

Autres
4,0%
4%

Gas fluorés
8,0%
8%

Installation Industrielles
pour la production
d'electricité
8,0%

8%

Residentiel
33,0%
34%

Le transport:
* 24% émissions CO2 en RBC ’
(Belgique: 21.5%; Mondial: 23%)

Transport routier
24,0%
24%

Commerces et services
22,0%
22%

Bruxelles Environnement, inventaire d’émissions GES 2022



s Emissions du transport en RBC sont restées
“ﬂ stables entre 1990 et 2021

Emissions CO2 du
transport en Belgique:
+14%

Evolution des émissions de gaz a effet de serre de la Région de Bruxelles-Capitale (kt CO2 eq)

5.000 - «==TOTAL GES
4.500 -

2021 vs 2020 ——pBatiments (secteur résidentiel)
4-000 | +5%
3.500 -

Transport routier

3.000 -
2.500 -25% 2020 vs 2019 — Batiments (secteur tertiaire)

2.000
- Gaz fluorés
1.500
1.000 . . "
—|nstallations industrielles pour la
500 - production d’électricité et de chaleur
MQ‘
0 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T 1 —Autressourcesd'émissions
O =H AN NN OMNOAAODOAANNTTINNONOOIOO-EHANMTLIND ONOOOGOO -
D DNONDNNDNNNOO0OO0OO0OO0O0000O0Adddduddddd o NN
NN NNNOOOO0O0O0O0O0A00000O0000O00O0O0O0
I eSS AN AN AN AN AN ANANANANANANANANANANANANANANANANANAN

Bruxelles Environnement, inventaire d’émissions GES 2022



Distribution sectorielle des émissions de polluants atmosphériques a
Bruxelles en 2020

MOx

PM2.5

Emissions de polluants atmosphériques en RBC

@ Combustion dans les bdtiments résidentiels et
tertiaires

Transport rautier

® Production d'énergie {Electricité, cogénération)

= Industrie (process) et utilisations de produits

& Déchets (hors valorisation énergétique)

B Autres

10



Evolution de la qualité de Uair (concentrations) en RBC 2012 - 2022

Dioxyde d’azote (NO2)

Evolution des concentrations annuelles

70
60 \
-
50
Valeur :\/\7\ ~.
limite EU *° \__
actuelle \
30
Future
limite EU
omMs 10 =
0
W I I - T TS T T S P Gy
N NP NN N D
D7 AT AT AT AT DT DT DT 4D DT A

Diminution des concentrations de NO2 entre

18 et 35% au cours des 5 derniéres années

—41B001
—41B004
—41B006
41B008
—41B011
—41CHA1
—41MEU1L
—41N043
—41R001
—41R002
—41R012
—41REG1
—41WO0L1

Particules fines PM2.5

Evolution des concentrations annuelles

limite EU 25
actuelle
20
15 —41B011
—41MEU1
Future —41N043
limite EU 10
imite EU 41R001
—41R012
omMs 5
0

Diminution des concentrations de PM2.5 entre

14 et 24% au cours des 5 derniéres années
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Qualite de U'air — concentrations NO2 (2021)

e Machelen

Concentration NO2 en RBC entre le 25/09/2021 23/10/2021 :
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. . e @ L ® o . 0
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Moyens d’agir sur le transport pour limiter son impact
environnemental

* Réduire les kilometres parcourus
(Good Move !)

« Agir sur les véhicules: plus légers et
électrification (LEZ)

* Diminuer les vitesses (Ville 30)

* Aménagements des voiries (bruit &
adaptation climatique)

Electric
car

bicycle

. . . . 13
Bruxelles Environnement, inventaire d’émissions GES 2022 www.ecoscore.be



Low
EMISSION
ZONE

.brussels s [ ]

S Wemmel
Vs e

..I \r
Relegem. 1
: .

La Low Emission Zone

[

074

“MIEISOIOEK

®Zonienwoud g
map data © OpenStreetMap contribifors dader

Calendrier LEZ 2025 — 2036 décidé en 2022
* Sortie du diesel: 2030 (voitures, utilitaires légers)
* Sortie du thermique:

* 2035 (voitures, camionnettes, 2 roues)
e 2036 (bus urbains)
Dlesel/hybride Voir 2036 »
Norme 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2
e | v ¥ Essence/hybrlde/LPG/CNG Vanas
Euro 6d-TEMP v v v v " Norme 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 7
Euro6b, ¢ v v vV Vv VvV Euoéd v v v v v v S v
Euro 5 v v 0 O O Euo6dTEMP v v v VYV vV VvV O 8 8 8
Euro 4 © © © © © Euobhbc v v vV vV v v v O & O ©o
Euro 3 e © © © O Euns v v vV vV v v v O & 0 @0
Euro 2 ®© O O O O Euo4 v Vv Vv v v v 0 0 0
Euro1 © © O © ©O Euos v v vV v v 0 0 0 & o ©
Euro 2 v v & 0 & & ® ©®© & o 6
Euro 1 e © ®©& & ® ®© ® & & O ©
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LOwW
EMISSION

2 Evolution parc véhicules belges visé par la LEZ en
«e circulation en RBC 2018-2023 (caméras)

Proportion de flashes par année d'interdiction théorique

=]

Amnéedinterdiction @ 2618 2319 W 202 W62 W 2905
. “I‘ill“Hl
3005 - | ‘ ‘ ‘ I

B2
fritrrnnnnnnnnnnnl II”IIIII”I“II
Jalon 2022: 13% du parc en 2018
Jalon 2025: 13% du parc en 2023

Wehicules

10005 SRR RN RE L
Jalon 2022: 0,8% du parc en 2023
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Low
EMISSION
ZONE

Evolution de la composition du parc en fonction du
e Carburant 2018-2023

Proportion de voitures (M1, N1, belge) en circulation selon la motorisation

Proportion de flashes par carburant

=
Carburant W Autres W Diesal W Electrigue et Hydrogé.. Essence W Hybride
196.80%
-------I------IIIIIIIIIIIIIIll..l....lllllllllllllllllI Hybride
Essence
60,895
2
£
:
=
&
’ Electrique
40,895
20,80%
608% n L
N & & g i' o rog i & g & N \> S g
g & 3 R \ \ _:h ,:\ o ,‘Q G ot \.‘n & ,\ _1 \/ \, .\.\ £ \‘ A ’?‘,c\ 53
"\‘-\5‘1‘0\3‘9@31@-)5 @@“\@\\0@@\ WQMQ\L‘ ”x\a%\a@y'wae’”\'&\\-\'\"ﬂ n\\fs“\ataa\n L‘"?“ 3@\“ \lm@-p'

Shift du diesel (66% en 2018 >> 42% en 2023) vers I'essence (32% en 2018 >> 47% en 2023) et vers les hybrides (9,5% 2023).
* 2% véhicules électriques en circulation début 2023

L
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Déploiements des bornes de recharge

« Déploiement hors voirie (arrété quota bornes)
« Déploiement en voirie (une borne a max 150m)

* Les points de recharge ouverts au public en voirie
alimentés par 100% de 'électricité renouvelable

» Un site Electrify.brussels

electrify
brussels <

17



La Ville 30

Evolution de I'exposition de la population avant et apres l'instauration
de la Ville 30 (indicateur L,,,)

Chaussée de Wavre

Avant Ville 30 Aprés Ville 30

Les niveaux sonores diminuent de 1,5 a 1400 - ‘Seu“ oMS

4,8 dB(A) en fonction du jour, du moment 9 4200 -

de la journée, du lieu, du type de trafic et § — ) %

du revétement de sol. = T 7 % ¢
= B Z //’ /

Une baisse de 3 dB(A) signifie une division % sopd_ B ﬁ ’,// ﬁ

par deux du bruit émis ! s f ,‘a/-" ?
s “1m? 72Vl
2 mo {17 A A

|z 7 VH

<45 45a50 50455 55460 60a65 65a70 270
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Niveau sonore Lye, @9)

— 10 a 20% de personnes en moins exposées a des niveaux

Q sonores dépassant les recommandations de TOMS
18



Les next steps: poursuivre la décarbonation du transport

Deux axes poursuivis dans le Plan Air Climat Energie -
Transport

PLAN REGIONAL
AIR- CLIMAT-
ENERGIE

« 1°r axe : Accélérer la mise en ceuvre de Good Move
* Moyens budgétaires et RH & Gouvernance participative
 Tarification kilométrique
 Poids de véhicules
* Ville a courtes distances
« Décarbonation de la logistique urbaine

* Politique de stationnement

« 2&me gxe : transition vers véhicules sans émissions directes

ADAPTATION
« Déminéraliser, végétaliser



GOOD MOVE EST ESSENTIEL POUR LES DEFIS ENVIRONNEMENTAUX

Politiques restrictives de la voiture

i Accompagner le cha ngement modal COMMENT CONCILIER ENJEUX DE MOBILITE, -
, . - . TRANSITION ECOLOGIQUE ET EQUITE SOCIALE ? v
* Real'ser une tra n5|t|0n jUSte Journée d'échange - Mardi 27 juin2023
INVITATION
Gouvernance partagée Good Move s i
* Collaborer £ ) Li g
sigeics’. ., dkio | & G ; : ﬂ"i
Green @ = T = _A’fl’ ‘ﬁ:K nl ﬂ &)
é 3 INVITATION MARDI 27/06
y « Comment concilier enjeux de mobilité, transition écologique et équité
Safe . CITY ). . Phcgunt cnriale?»
Pe ant Healthy

L .



Sarah HOLLANDER - Departementshoofd
Leefmilieu Brussel
Departement Duurzame mobiliteit

Site de Tour & Taxis / Thurn & Taxis-site
Avenue du Port Havenlaan 86C / 3000 1000 Bruxelles / Brussel

www.environnement.brussels / www.leefmilieu.brussels
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Sociale

vraagstukken
tobesit besit van het rilbeut

mobiliteitsgedrag in functie van
socio-demografische variabelen




Nieuwe datasets om de sociale dimensies van het
mobiliteitsbeleid beter te benaderen

Nieuwe gegevens:

 Het onderzoek verplaatsingsgedrag (2021-22)

 Geanonimiseerde administratieve data van de I " - |
bevolking van de metropolitaanse regio i.v.m. |'- BSTATfBEL "l
autobezit (2019) ’ ’

 Herwaardering van bestaande enquétes die onderbenut zijn in het
kader van het mobiliteitsbeleid: SILC, huishoudbudgetenquéte...

Doelstellingen:

* Het gedrag en de noden van verschillende doelgroepen beter
begrijpen

* De sociale impact van het mobiliteitsbeleid, in het algemeen, en
van auto-regulerende maatregelen, in het bijzonder, te
evalueren

‘O‘ ) be
BRUXELLES MOBILITE
0o°d
BRUSSEL MOBILITEIT ngv e

SERVICE PUBLIC REGIONAL DE BRUXELLES
GEWESTELIJKE OVERHEIDSDIENST BRUSSEL be .brussels &k




Possession
automobile

Autobezit

a» ,
BRUXELLES MOBILITE
BRUSSEL MOBILITEIT

SERVICE PUBLIC REGIONAL DE BRUXELLES
GEWESTELIJKE OVERHEIDSDIENST BRUSSEL




Autobezit in functie van huishoudinkomen

Autobezit per inkomenklasse

(o)
100% (Statbel, DIV, Belcotax — 2019)
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%
) ) ) ) o) ) S
> 4 ok 0 > 0 oK K % $
S N N A% 0% % %5 > S S
& N & N 4 & X X
S R AN o AN 5 © BN
B 1voiture M2 voitures ™ 3 voitures ou plus
a»
BRUXELLES MOBILITE g
BRUSSEL MOBILITEIT m0ve

SERVICE PUBLIC REGIONAL DE BRUXELLES
GEWESTELIJKE OVERHEIDSDIENST BRUSSEL

be .brussels «



Verdeling van het wagenpark in functie van
huishoudinkomen

Verdeling van het wagenpark in
functie van inkomenkwartiel
(Statbel, DIV, Belcotax — 2019)

a» .
BRUXELLES MOBILITE OOd
BRUSSEL MOBILITEIT

SERVICE PUBLIC REGIONAL DE BRUXELLES b Tovle v
GEWESTELIJKE OVERHEIDSDIENST BRUSSEL €.DruUssels ava




Autobezit en armoede

* 10% van de Brusselse huishoudens die een auto
bezitten leven in materiéle en sociale deprivatie
(Statbel: SILC 2022)

e 24,5% van de Brusselse huishoudens die een auto
bezitten zijn niet in staat om één week per jaar
buitenshuis met vakantie te gaan (Statbel: SILC

2022)
a» , N
BRUXELLES MOBILITE

BRUSSEL MOBILITEIT good

move

SERVICE PUBLIC REGIONAL DE BRUXELLES be .brussels &

GEWESTELIJKE OVERHEIDSDIENST BRUSSEL




Het BHG: een veerkrachtige omgeving voor arme
autoloze huishoudens

Autobezit in het BHG Autobezit in de dichte periferie
(Statbel, DIV, Belcotax — 2019) (Statbel, DIV, Belcotax —2019)
100% 100%
90% 90%
80% 80%
70% 70%
60% 60%
50% 50%
40% 40%
30% 30%
20% 20%
10% 10%
0% 0%
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Y Autobezit in functie van het huishoudtype

Autobezit volgens huishoudtypes
(Statbel, DIV, Demobel — 2019)
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Autobezit in functie van het aantal kinderen

Autobezit in functie van het aantal kinderen in het
huishouden
(Statbel, DIV, Demobel — 2019)
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Autobezit in functie van de leeftijd

Autobezit in functie van de leeftijd van de eigenaar van het
voertuig
(Statbel, DIV, Demobel — 2019)
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40%
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Tweedehandsvoertuigen in functie van het inkomen

Tweedehandsvoertuigen per inkomenklasse (huishoudens)
(Statbel, DIV, Belcotax)
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80%

70%
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50%

40%

30%
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10%

0%

Tweedehandsvoertuigen per huishoudtype en aantal
kinderen

Tweedehandsvoertuigen per type Tweedehandsvoertuigen in functie van het
gezinssamenstelling aantal kinderen in het huishouden
(Statbel, DIV, Demobel) 20% (Statbel, DIV, Demobel)
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%
Couplesavec  Couples sans Familles Ménages ménage sans 1 enfant 2 entants 3 enfants ou plus
enfants enfants monoparentales unipersonnels enfant
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ermis de conduire

Rijbewijs
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=0 Rijbewijs in functie van inkomenklasse en geslacht

Rijbewijs in functie van inkomenklasse en geslacht (OVG — 2021 -2022)
| <1.000€ | 1.001-1.500€ | 1.501-2.000€ | 2.001-3.000€ 3.001-4.000€ 4.001-5.000€ >5.000€
90%

80%

70% |
60% [
50% |
40% [
30% [
20% [
10% |
0%

\Femme Homme | Femme Homme  Femme Homme | Femme Homme | Femme Homme Femme Homme | Femme Homme
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Bezit van het rijbewijs in functie van de leeftijd

Evolutie van het aandeel van de Brusselse bevolking die een
rijbewijs bezit in functie van de leeftijd
(BM : BELDAM, OVG)

90%

80%

70%

60%
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40%

30%

18-24 ans 25-34 ans 35-44 ans 45-54 ans 55-64 ans > 65 ans
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e E .
BRUXELLES MOBILIT
BRUSSEL MOBILITEIT g%%dve

SERVICE PUBLIC REGIONAL DE BRUXELLES
GEWESTELIJKE OVERHEIDSDIENST BRUSSEL

be .brussels <



ks |
. |

Behalen van het rijbewijs in functie van de leeftijd

1,60%
1,50%
1,40%
1,30%
1,20%
1,10%
1,00%
0,90%
0,80%

0,70%

Aandeel van de volwassene Brusselse bevolking die jaarlijks een
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rijbewijs behaald
(FOD Mobiliteit)

2016 2017
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2018 2019 Moyenne

2020-2022
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y Behalen van het rijbewijs in functie van de leeftijd

Aandeel van de Brusselse bevolking tussen 18 en 20 jaar
die jaarlijks het rijbewijs behaald
(FOD Mobiliteit)
12,00%
11,00%
10,00%
9,00%
8,00%

7,00% T~

6,00%

5,00%
4,00%

3,00%
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 Moyenne
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=18 ans ===19-20 ans
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Behalen van het rijbewijs in functie van de leeftijd

Aandeel van de Brusselse bevolking tussen 21 en 35 jaar
die jaarlijks het rijbewijs behaald
(FOD Mobiliteit)
4,00%

3,50%

3,00% _— E——

2,50%

2,00%

1,50%

1,00%
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 Moyenne
2020-2022

=—)1-24 ans ==25-34 ans
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Onmogelijkheid een auto te besturen wegens een
handicap

Titre du graphique
M is voor mij mogelijk maar

F st moeite

Op en afstappen OV

M is voor mij alleen mogelijk
met speciale hulpmiddelen

of aangepaste voorzieningen
M is voor mij onmogelijk

Toegang station, perron voor trein & metro

Tram- en bushaltes

Auto besturen .

In- en uitstappen auto

Fietsen -

Te voet

0% 2% 4% 6% 8% 10% 12%
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Habitudes de
déeplacement

Verplaatsings-
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Verplaatsingsgedrag van huishoudens met wagen

Modale aandelen per inkomensklasse : respondenten met auto in het gezin

100%

90%

¥l Overige
B Autobestuurder
B Autopassagier

Taxi of vergelijkbaar
B Brom-/motorfiets
B Elektrische step

80%

70%

% 60% . Trein

) M B/T/M

B I (Elektrische) fiets
5 PR M Tevoet

g

40%

30%

20%
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Verplaatsingsgedrag van autoloze huishoudens

Modale aandelen per inkomensklasse : respondenten zonder auto in het gezin

100%
04
5,3% 425

90%

80%

- | Overige
B Autobestuurder
= M Autopassagier
< 60% Taxi of vergelijkbaar
a
2 B Brom-/motorfiets
% S M Elektrische step
2 B Trein
= W B/T/M

40%

I (Elektrische) fiets

B Te voet
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0%
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Fietsbezit in functie van het inkomen

Percentage gezinnen met minstens een fiets, per inkomensklasse

Totink

% of Total Gezinsgewicht %
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70%

60%

50%

40%

30%

20%
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0%
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33% .

28%
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48%

2.001-3.000€

52%

3.001-4.000€

73%

4.001-5.000€

77%

47%

>5.000€ Grand Total
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=
4 Abonnementen openbaar vervoer in functie van het
~inkomen

% van de respondenten met een abonnement

90% 82% 80%
80% 73%
71% 67%
70% 62% 61%

50%

Wie betaalt voor een MIVB-abonnement? (25-64 jarigen)

100,00%
90,00%
80,00%
70,00%
60,00%
50,00%
40,00%
30,00%
20,00%
10,00%

0,00%

0-1.000 € per 1001-1500€per 1.501-2.000€per 2.001-3.000€per 3.001-4.000€per 4.001-5.000€per Meerdan5.000€

maand maand maand maand maand maand per maand
m Volledig door mijzelf of gezinslid betaald m Gedeeltelijk door werkgever betaald
W Volledig door werkgever betaald W Gratis/voordeeltarief wegens specifieke voorwaarden
m Andere
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HOE MOBILITEIT, ECOLOGISCHETRANSITIEEN
SOCIALERECHTVAARDIGHEID VERZOENEN?

Uitwisselingsdag - Dinsdag 27 Juni 2023
UITNODIGING

COMMENT CONCILIER ENJEUX DE MOBILITE,
TRANSITION ECOLOGIQUE ET EQUITE SOCIALE ?

Jourmnée d'échange - Mardi 27 juin 2023
INVITATION
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Good Move op de be
goede weg?
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Philippe Van Parijs m 0 ve
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Naar een gedeeldeen pe

articipatieve evaluatie o
Apnnabel Monneaf go d
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De context

be Qewestelijk
r%oodve Mobiliteitsplan
be.brussels<i 2020'2030

Strategisch en operationeel plon

BRSNS -\ 7 |
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Goedkeuring in 2020

Inwerkingtreding op
12.05.2021

Wettelijke verplichting
Mobiliteitsordonnantie 26/07/2013

Nieuwe Mobiliteitsordonnantie ter
goedkeuring

Maar vooral een integraal
deel van een 10 jaar plan
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Context

be
: o°d
GMP: Het evaluatieversiag move

. be.brussels-‘m‘ pounsuic don
analyseert de evolutie van de |
impact indicatoren en
interpreteert ze ten opzichte
van de uitvoering van de
acties (balans van de
jaarverslagen), de evolutie

Programmes
d'actions
par acteur

! Evaluation |
périodique

(30 mois)

van de sociaaleconomische B2
indicatoren, de trends in Q===
andere vergelijkbare steden gy iy
en specifieke evaluaties rm— L)

. & INFRABEL
uitgevoerd op de resultaten U

D¢ nombreun outres octeurs issus des secteurs
public, privé, assocotifl et ocodémigue,
colloborent & la mise en ceuvre des

différentes octions !

van bepaalde acties
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i Suivi et évaluation - Opvolging en evaluatie

1 outil de gouvernance eeld:

robuste et agile permettant de garder
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le cap en restant flexible 1 vision partagée
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5 2 11 1tool van bestuur
= 3 e robuust en wendbaar instrument
O n om koers te houden en flexibel te blijven
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Comment ?
Hoe?




totstandkomingsproces

Voortbouwen op de sterke punten van het

Wat verwachten de spelers?

* Het plan wordt gesteund door Vl S I e
de regering en de
schepencolleges « Sterk
gewestelijk beheer als
regulerende en faciliterende
overheid * Duidelijke verdeling
van de bevoegdheden en
verantwoordelijkheden ¢
Voorbeeldige uitvoering voor
Brussel Mobiliteit « Stabiliteit en
standvastigheid: continuiteit over
regeerperiodes heen garanderen

» Sterke en gedeelde
langetermijnvisie en
ambities

* Grootstedelijke,
intergewestelijke en
federale aanpak
onontbeerlijk

good

move

be.brussels ae

Product Process

« Sterke, concrete acties
met een zichtbare impact
» Geloofwaardige
opeenvolging van
tussentijdse stappen

* Performante en duidelijke
monitoring

» Robuust en soepelop
koers blijven met toch de
nodige flexibiliteit

* Totale transparantie op
moment: besluitvorming,
studies, monitoring...

de keuzes en prioriteiten

communicatie

a»
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* Gezamenlijke uitwerking,
coalities en partnerschappen

* Objectieve uitwerking van

* Mobiliserende en originele

Orientatie

» User-centred aanpak:
verplaatsingsoplossingen (veeleer
dan vervoersmodi)

« Valorisering van de goede
praktijken als voorbeeldorganisatie
* Projecten afgestemd op de
ruimtelijke ordening

* Benutting van big data : beheer-,
analyse- en monitoringplatform

« Activering van gedragswijzigingen

elk
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Démarche d’évaluation

1 proces
bij de uitwerking van de implementatie
van acties
,,1’/‘—4};\ 1 gedeelde visie
y
1 tool

om koers te houden en flexibel te blijven

Q% robuust en wendbaar instrument

?% ELLES MOBILITE g
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Betrokkenheid van de actoren bij het delen van
bevindingen en aanbevelingen

1 proces

bij de uitwerking van de implementatie

van acties

Specifieke aanpak met de gemeenten:
Bilaterale vergaderingen en workshops

Gewestelijke Mobiliteitscommissie
7/06/23 GMC Goederenvervoer
19/06/23 Gewestelijke Mobiliteitscommissie

Brussels Mobiliteit, Parking.Brussels, MIVB, Port.Brussels
Specifieke ontmoetingen (juni tot oktober)

s , N
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BRUSSEL MOBILITEIT go d
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Het evaluatie proces

1 proces
bij de uitwerking van de implementatie

van acties

Good Move Forum

Eerste vaststellingen en trends inzake de doelstellingen van de City
en Mobility Visions -Inspiratie van hier en elders (Brulocalis)

Hoe mobiliteit, ecologische transitie en sociale
rechtvaardigheid verzoenen?

Met Leefmilieu Brussel

Good Move workshops

Thematische workhops

N be
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Quoi ? Wat?




L'OBSERVATOIRE GOOD MOVE

Producten

1 tool

QO@ robuust en wendbaar instrument

om koers te houden en flexibel te blijven

Les objectifs du plan Good Move

Le Plan régi le Mobilité 20; 30 - Good Move définit les grandes

La mise en ceuvre du plan Good Move

Doorlopende monitoringaanpak met het Good Move-

observatorium

City Vision et Mobility Vision — Impactindicatoren en analyses ten opzichte van de
doelstellingen

Stand van zaken— Opvolging indicatoren per focusthema'’s

Thematisch Observatorium : opvolging indicatoren per thema’s (stappen, gedeelde
mobiliteit...)

Synthetisch voortgangsverslag
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